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Gesetzliche
Grundlage

Planungsverfah-
ren NBO

Gegenstand der
Offentlichen
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1. Einleitung

1.1 Ablauf der 6ffentlichen Mitwirkung

Artikel 4 des Bundesgesetzes Uber die Raumplanung (RPG) und § 3 des Pla-
nungs- und Baugesetzes des Kantons Solothurn (PBG) sehen vor, dass die
Planungsbehdrde die Bevolkerung Uber Ziele, Inhalt und Ablauf der Nut-
zungsplanung orientiert und dafur sorgt, dass diese in geeigneter Weise
mitwirken kann.

Die Umsetzung des Projekts «Neuer Bahnhofplatz Olten» (NBO) bedingt
eine Anpassung der kommunalen und kantonalen Nutzungsplanung:

— Mit einer Teildnderung der Nutzungsplanung werden die planungsrecht-
lichen Grundlagen fur die Umsetzung des Projektes NBO auf kommuna-
ler Ebene geschaffen.

— Die Anpassungen an der Kantonsstrasse erfolgen auf Grundlage eines
kantonalen Erschliessungsplans, der parallel und koordiniert mit der
kommunalen Planung erlassen wird.

Das Gesamtprojekt wird im nachgelagerten kommunalen Baugesuchsver-
fahren als Drittprojekt nach Art. 18m Eisenbahngesetz (EBG) bewilligt. Der
kantonale Erschliessungsplan wird bereits als Baubewilligung gelten (§ 39
Ziff. 4 Planungs- und Baugesetz).

Aufgrund der engen Bezluge zwischen den kommunalen und kantonalen
Nutzungsplan-Bestandteilen wurde eine koordinierte 6ffentliche Mitwir-
kung Uber beide Planungsebenen durchgefihrt.

Die Planung NBO erfolgt losgeldst von der Ortsplanungsrevision der Stadt
Olten in einem separaten Verfahren (Teilanderung der Nutzungsplanung),
um die Einheit der Materie und eine ganzheitliche Interessenabwagung im
Projektperimeter NBO zu gewahrleisten. Die Teilanderung der Nutzungs-
planung NBO und die Ortsplanungsrevision werden aufeinander abge-
stimmt.

Folgende Unterlagen waren Gegenstand der 6ffentlichen Mitwirkung:

Verbindliche Unterlagen:

— Kommunaler Teil-Zonenplan

- Kommunale Zonenvorschriften

— Kommunaler Teil-Erschliessungsplan

- Kommunaler Teil-L&rmempfindlichkeitsstufenplan
— Kantonaler Erschliessungsplan
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Orientierende Berichte:

- Raumplanungsbericht

— Grundlagenbericht Betroffenheit und Auswirkungen auf das Ortsbild /
ISOS

— Grundlagenbericht Verkehr

Uber die Mitwirkung zur kommunalen und kantonalen Nutzungsplanung
hinaus hatten die Teilnehmenden die Moglichkeit, auch zum Projekt NBO
Stellung zu nehmen, welches im Raumplanungsbericht dokumentiert und
erlautert ist. Diese Ruckmeldungen wurden ebenfalls gepruft und dazu
Stellung genommen, obschon das Projekt eigentlich nicht Bestandteil der
gesetzlichen Mitwirkung zu den Planungsinstrumenten der Nutzungspla-
nung ist.

Die o6ffentliche Mitwirkung dauerte vom 18. August bis 16. September
2025. Zum Start wurde am 14. August 2025 ein 6ffentlicher Informations-
anlass im Stadthaus Olten durchgeflihrt. Zusétzlich wurden die Planungs-
unterlagen wahrend der Mitwirkung im Stadthaus aufgelegt, eingebettet in
eine Plakatausstellung mit zwei Situationsmodellen im Massstab 1:500 und
1:200 und sieben fotorealistischen Visualisierungen. Wahrend drei Termi-
nen mit Spezialdffnungszeiten (20. August 2025, 27. August 2025 und 4.
September 2025) waren Planungsfachleute vor Ort, um das Vorhaben zu
erldutern und Fragen zu beantworten.

Die oOffentliche Mitwirkung wurde digital Uber die Plattform www.mitwir-
ken-olten.ch durchgeflhrt, wo die Unterlagen zur Mitwirkung ebenfalls
verflgbar waren.

Das Projekt ist darUber hinaus auf der Webseite neuer-bahnhofplatz-ol-
ten.ch dokumentiert.

1.2 Teilnehmende

Im Rahmen der 6ffentlichen Mitwirkung gingen Uber die Plattform
www.mitwirken-olten.ch Antrége von folgenden Parteien, Organisationen
und Privatpersonen ein:

Die Mitte Stadt Olten
- FDP Olten

— GLP Olten-Gdsgen

— GRUNE Region Olten
— Olten jetzt!

- SP Olten

— SVP Stadt Olten

Parteien
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Organisationen

Gemeindeprasidentenkonferenz Niederamt
— Einwohnergemeinde Starrkirch-Wil

— Polizei Kanton Solothurn

- VCS Solothurn

— Region Olten Tourismus

- Industrie- und Handelsverein Region QOlten
- Pro Velo Region Olten

— Ruderclub Olten

— 1G aktives alter olten und umgebung

— Pro Natura Solothurn

— R. Nussbaum AG

Privatpersonen - Privatpersonen aus Olten (14 Personen)
— Privatpersonen aus Lostorf (2 Personen)
— Privatperson aus Starrkirch-Will (1 Person)

1.3 Auswertung und weiteres Vorgehen

Insgesamt wurden von den 35 Mitwirkenden 195 Antrage und Bemerkun-
gen eingereicht. Diese wurden durch die Bauherrengemeinschaft und Pla-
nungsbeteiligten gepruft, diskutiert und beantwortet. Der vorliegende Mit-
wirkungsbericht

— fasst die zentralen Erkenntnisse und die aus der Mitwirkung resultieren-
den Anpassungen an der Planung zusammen (Kapitel 2),

— erlautert die wichtigsten Themen aus der Mitwirkung und den Umgang
damit (Kapitel 3),

— dokumentiert sdmtliche Antrdge und Bemerkungen der Mitwirkenden
mit der Beantwortung durch die Bauherrengemeinschaft und Planungs-
beteiligten in tabellarischer Form (Anhang).
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2. Zusammenfassung der 6ffentlichen Mitwirkung

2.1 Einordnung der Riickmeldungen

Die Mitwirkung zum Betriebs- und Gestaltungskonzept (BGK) NBO erfolgte
im Herbst 2019. Bereits zu diesem frihen Projektstand hatten die Bevolke-
rung, Parteien und Organisationen die Moglichkeit, sich zum Projekt zu
aussern. Im Anschluss daran wurde die Planung Uberarbeitet und vertieft,
wobei wesentliche Punkte aus der Mitwirkung bei der weiteren Planung
und Projektierung berucksichtigt wurden (vgl. Raumplanungsbericht Kapi-
tel 3.1 und Grundlagenbericht ISOS, Kapitel 4.9.3).

Vom 18. August bis 16. September 2025 erfolgte die Mitwirkung zur kanto-
nalen und kommunalen Nutzungsplanung NBO (vorliegende Planung resp.
vorliegender Mitwirkungsbericht). Nebst der Moglichkeit, sich zur Planung
zu aussern, wurde den Mitwirkenden wiederum die Méglichkeit gegeben,
auch Ruckmeldungen zum aktuellen Stand des Gesamtprojekts zu machen.

Die Mitwirkung stiess erneut auf grosses Interesse: Der Informationsanlass
und die Ausstellung im Stadthaus wurden rege besucht, zeitweise mit bis
zu 80 Personen pro Tag. Wahrend der Mitwirkungsfrist wurden Uber die E-
Mitwirkungs-Plattform insgesamt 195 Antrdge und Bemerkungen von 35
Mitwirkenden eingegeben. Ein Grossteil dieser Antrage und Bemerkungen
bezog sich auf das Gesamtprojekt NBO. Zum eigentlichen Gegenstand der
Offentlichen Mitwirkung, der kantonalen und kommunalen Nutzungspla-
nung — Teil-Zonenplan, Zonenvorschriften, Teil-Erschliessungsplan, Teil-
Larmempfindlichkeitsstufenplan, kantonaler Erschliessungsplan und dazu-
gehorige Berichte — gingen verhaltnismassig wenig Ruckmeldungen ein.
DarUber hinaus gingen zahlreiche RUckmeldungen zu Themen ein, die zwar
einen Zusammenhang mit NBO haben, aber nicht Gegenstand der Planung
oder des Projekts sind, beispielsweise das Ubergeordnete Velonetz, die
Aufwertung der Ostseite des Bahnhofs oder die Drittprojekte der SBB.

Zusammenfassend l8sst sich feststellen, dass die Weiterentwicklung des
Projekts NBO seit 2019 positiv wahrgenommen wird und das Projekt in der
Bevdlkerung eine breite Unterstltzung erfahrt. Der Handlungsbedarf wird
als dringend und unbestritten angesehen. Das Gesamtprojekt wird als
wichtiges Vorhaben — insbesondere fir die Stadt Olten und die Region -
betrachtet. Auch Uber die mitwirkenden Parteien hinweg zeigt sich eine
grosse Akzeptanz und grundséatzliche Zustimmung zum Projekt.

Die wichtigsten, im Rahmen der Mitwirkung wiederholt genannten Themen
sind in Kapitel 3 zusammengefasst — unterschieden nach kommunaler und
kantonaler Nutzungsplanung, Gesamtprojekt NBO und Themen ausserhalb
des Projekts NBO.
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2.2 Zentrale Erkenntnisse und Anpassungen

Gestltzt auf die Mitwirkungseingaben wurden verschiedene Aspekte der
Nutzungsplanung und des Projekts NBO von den Planungsbehorden und
den weiteren Projektverantwortlichen noch einmal gepruft und diskutiert.
Die zentralen Erkenntnisse und die sich daraus ergebenden Anpassungen
sind in den nachfolgenden Abschnitten dargelegt:

Die kommunale Nutzungsplanung gibt den Rahmen fur die Realisierung des
Projekts NBO auf kommunaler Stufe vor. Die im Rahmen der Mitwirkung
eingebrachten Anliegen sind mit der Planung vielfach bereits abgedeckt,
werden als nicht stufengerecht erachtet oder sind nicht Bestandteil der
Nutzungsplanung. Aus Sicht der Planungsbehdrde sind die vorliegenden
Planungsunterlagen in sich stimmig und es besteht kein Bedarf flr Anpas-
sungen. Verschiedene Anregungen seitens der Mitwirkenden kénnen und
sollen mit der laufenden Ortsplanungsrevision umgesetzt werden, so dass
sie nicht nur fUr NBO, sondern allgemein gultig sind (z. B. Vorgaben bezlug-
lich Nachhaltigkeit / Klimaanpassung).

Aufgrund der Mitwirkung werden verschiedene Prufauftrage ausgelost, de-
ren Umsetzung im Projekt im Rahmen der weiteren Projektierung und Aus-
fuhrung gepruft werden.

Auch zum Gesamtprojekt werden Prifauftrage ausgeldst und viele Anre-
gungen und Bemerkungen fur die weitere Projektierung, Ausfuhrung und
den spateren Betrieb des neuen Bahnhofplatzes aufgenommen. Sie sind in
den einzelweisen Entscheiden und Stellungnahmen der Bauherrschaft er-
sichtlich (s. Anhang).
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3. Auswertung der wichtigsten Themen

In den nachfolgenden Abschnitten werden die wichtigsten, wiederholt ge-
nannten Themen aus den Mitwirkungseingaben zusammenfassend erlau-
tert und dazu Stellung genommen. Das Kapitel stellt damit eine Zusam-
menfassung der tabellarischen Beantwortung der einzelnen Antrage und
Bemerkungen im Anhang dar und ermoglicht einen Uberblick Uber die
Rdckmeldungen und Erkenntnisse pro Thema.

3.1 Kommunale Nutzungsplanung

Zonenvorschriften: Nutzungen
In verschiedenen Eingaben wird beantragt, die Zonenvorschriften in Bezug
auf die Nutzungen zu prézisieren:

- Es wird beantragt, die Belebung der Erdgeschosse (EG), Mindestanteile
an publikumsorientierten Nutzungen sowie Mindest-EG-Breiten flr pub-
likumsorientierte Nutzungen verbindlich festzulegen.

— Es wird beantragt, einen substanziellen Anteil der Aufenthaltsfladchen
als konsumfreie Zonen zu definieren, nicht-kommerzielle Konsumzonen
(konsumfreie gedeckte RGume) vorzusehen bzw. einen ausgewogenen
Nutzungsmix mit nicht-kommerzieller Nutzung festzuschreiben.

Auf eine Erganzung der Zonenvorschriften wird verzichtet:

— Die Antrage zur EG-Nutzung und -Gestaltung betreffen nicht den Pro-
jektperimeter NBO und mussen daher in anderen Planungsinstrumenten
umgesetzt werden. Im Gestaltungsplan Areal Bahnhof Nord sind 6ffentli-
che EG-Anteile verankert; fur die Ubrigen Zentrumszonen wird im Rah-
men der Ortsplanungsrevision die EinflUhrung einer EG-Bestimmung im
Zonenreglement gepruft.

— Die Zonenvorschriften ermoglichen bereits konsumfreie Nutzungen. Die
Nutzungen und Raume in der Passagenebene mussen aber primér auf
die Bedurfnisse des Personenverkehrs ausgelegt werden (hochfre-
guente Nutzungen).

— Auf dem Bahnhofplatz — der nicht Gegenstand der Zonenvorschriften ist,
sondern Uber die Erschliessungsplane geregelt wird — sind keine Kom-
merzflachen geplant und am Aareufer wurden die Aussengastronomien
zurlckhaltend dimensioniert, womit konsumfreien Zonen innerhalb der
Aufenthaltsflachen moglichst viel Raum gelassen wird.

FUr weitere Ausfuhrungen siehe Stellungnahmen zu den Antrdgen Nrn. 2,
3,4,6,7,9.
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Zonenvorschriften: Nachhaltigkeit und Klimaanpassung

Es wird beantragt, die Zonenvorschriften um konkrete Nachhaltigkeitskrite-
rien, u.a. bezlglich Energieeffizienz und erneuerbarer Energien, nachhalti-
ger und schadstoffarmer Baumaterialien, Wasser, Klimaanpassung und
Biodiversitat, zu ergédnzen bzw. die im Rdumlichen Leitbild erwahnte Klima-
anpassung verbindlich zu verankern.

Das Anliegen wird mit der Ortsplanungsrevision behandelt, d.h. allgemeine
Bauvorschriften im Umwelt- und Nachhaltigkeitsbereich kdnnen ins Bau-
bzw. Zonenreglement aufgenommen werden. Diese gelten dann auch far
den Perimeter NBO. Mit der Nutzungsplanung NBO werden lediglich Zonen-
vorschriften fur die neue, Uberlagernde Nutzungszone «Bahnhofspassa-
gen» definiert. Unabhangig davon ist seit Phase Vorprojekt eine laufende
Umwelt- sowie Nachhaltigkeitsplanung im Projekt NBO integriert.

FUr weitere Ausfuhrungen siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 1.

Teil-Erschliessungsplan: Heckenersatz
Es wird beantragt, fur die beim Ruderclub-Areal aufzuhebende Hecke ei-
nen angemessenen Ersatz zu schaffen.

Der Ersatz der Hecke ist nach § 20 Abs. 3 der kantonalen Verordnung tber
den Natur- und Heimatschutz geregelt. Die rechtliche Sicherung und Um-
setzung einer guten Ersatzlosung wird ins Auflagedossier integriert wer-
den.

3.2 Kantonale Nutzungsplanung

Fussverkehr: Fussgédngerstreifen Gosgerstrasse

Es wird beantragt, den Bedarf des Fussgangerstreifens Uber die Gosge-
rstrasse zu Uberprifen und eine BehiG-konforme Ausfihrung (senkrecht
zum Trottoirrand) sicherzustellen.

Der Fussgangerstreifen am nordlichen Knotenast ist aus verkehrlicher
Sicht (prognostizierte Verkehrsstrome) und zudem stadtebaulich (Verbin-
dung Stadtplatz mit Bahnhofbricke) unerlsslich. Aufgrund der vorhande-
nen Trottoirgeometrien ist eine rechtwinklige Anordnung zum Trottoir im
unmittelbaren Knotenbereich nicht moglich. Es werden Massnahmen (tak-
tile FUhrungslinien etc.) vorgesehen, um auch fir Menschen mit einge-
schrankten visuellen Moglichkeiten eine einfache und sichere Nutzung zu
gewahrleisten.

FUr weitere Ausfuhrungen siehe Stellungnahmen zu den Antrdgen Nrn. 13,
17.
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Veloverkehr: Sicherheit Veloverkehr
In verschiedenen Eingaben werden Massnahmen zur Erhohung der Sicher-
heit flr den Veloverkehr gefordert, insbesondere:

- Verbreiterung der Velostreifen generell,
- Einplanung von Kurvenverbreitungen von Velostreifen,

— Sichere Fuhrung des Veloverkehrs entlang der Bushaltekanten und der
Ein- und Ausfahrt des Bahnhofparkings,

— Einplanung von physischen Markierungen zur Abtrennung von Velostrei-
fen und Fahrbahnen,

— rote Einfarbungen an Konfliktpunkten (Kreuzungen, Einmandungen).

Die Platzverhaltnisse auf der Bahnhofbrlicke sowie entlang des Bahnhofs
sind begrenzt. Die Strassen und Knoten mussen vielen verschiedenen Ver-
kehrsbeziehungen und Verkehrsteilnehmenden gentigen. Dabei sind ver-
schiedenste Fahrbeziehungen (Abbiegen etc.) zu berdcksichtigen. Die Ve-
lofuhrung wurde bestmoglich in den vorhandenen Raum integriert. Inwie-
weit in Bezug auf die Velofuhrung Optimierungen moglich sind, wird im
Rahmen der weiteren Projektierung nochmals Uberpruft. Auch werden in
der abschliessenden Planung der Signalisation noch Detailverbesserungen
wie u.a. farbige Markierungen umgesetzt.

FUr weitere Ausfuhrungen siehe Stellungnahmen zu den Antrdgen Nrn. 18
bis 26.

Offentlicher Verkehr: Kapazitidt Bushaltekanten
In verschiedenen Eingaben wird beantragt, die Kapazitat der geplanten
Bushaltekanten zu Uberprifen bzw. Reservemaoglichkeiten einzuplanen.

Die Bushaltekanten wurden basierend auf dem heutigen und zuklnftigen
Bedarf geplant; die Berechnungen basieren auf den erwarteten zukUnfti-
gen Passagierzahlen. Die Erstellung von zuséatzlichen Reserve-Haltekanten
ist daher nicht notig und wéare aufgrund der begrenzten Platzverhaltnisse
um den Bahnhof Olten auch nicht moglich.

FUr weitere Ausfuhrungen siehe Stellungnahmen zu den Antrdgen Nrn. 32
bis 34.

Offentlicher Verkehr: Signalisation Bushaltekanten

Das System der verteilten Haltekanten wird gegenuber eines zentralen
Busbahnhofs als unubersichtlich eingestuft, insbesondere fur Ortsunkun-
dige.

Die Wegweisung zu den einzelnen Haltekanten wird mit der Signaletik si-
chergestellt. Mit der Verlagerung der Kurzzeitparkplatze ins Parking und
raumlichen Verteilung der Haltekanten kdnnen sowohl die Zu- als auch
Wegfahrten der Busse deutlich verbessert werden. Die Kurse werden den
Haltekanten derart zugewiesen, dass es zu keinen kritischen Fahrmano-
vern kommt.
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FUr weitere Ausfuhrungen siehe Stellungnahmen zu den Antrdgen Nrn. 33,
34.

Offentlicher Verkehr: Ausstattung Wartebereiche Bushaltekanten
Es wird beantragt, die Ausstattung der Buswartebereiche zu verbessern
(grossere Dacher zum Schutz bei schlechtem Wetter, Wartebankli).

Alle Bushaltekanten sind mit Sitzgelegenheiten ausgerlstet. Die Haltekan-
ten sind zudem mit Uberdachten Wartebereichen ausgestattet oder haben
einen witterungsgeschutzten Aufenthaltsbereich in unmittelbarer Nahe
(max. 8.5m). Weiter sind die Umsteigebeziehungen zwischen Bahnhof und
Bushaltekanten weitgehend Uberdacht bzw. unterirdisch geflhrt.

FUr weitere Ausfuhrungen siehe Stellungnahmen zu den Antrdgen Nrn. 31,
35, 119.

MIV: Temporeduktion auf Kantonsstrassen

Es wird beantragt, die Projektierungsgeschwindigkeit (Vp) auf den Knoten-
zufahrten auf 30 km/h festzulegen bzw. die Anpassung des Verkehrsre-
gimes auf Tempo 30 verlangt.

Eine Temporeduktion auf Kantonsstrassen ist nur dann in Erwagung zu zie-
hen, wenn zwingende Grunde des Ladrmschutzes oder der Verkehrssicher-
heit gegeben waren. Ebenso ist es zwingend erforderlich, dass im umlie-
genden Strassennetz bereits ein tieferes Geschwindigkeitsregime (T30/20)
eingeflhrt ist, was vorliegend nicht der Fall ist. Sowohl die Gosgerstrasse
als auch der Bahnhofquai sind als verkehrsorientierte Strassen mit ausrei-
chend Sichtzonen nicht fur Tempo 30 qualifiziert. Weiter wird die Leis-
tungsfahigkeit des Gesamtknotens bei einer Temporeduktion negativ be-
einflusst, was zu erhohtem Stauaufkommen und Behinderungen fuhren
kdnnte.

FUr weitere Ausfuhrungen siehe Stellungnahmen zu den Antrdgen Nrn. 29,
185.

3.3 Gesamtprojekt «<Neuer Bahnhofplatz Olten»

Aaresteg
In Bezug auf den Aaresteg werden verschiedene Massnahmen beantragt:

— Verbreiterung des Aarestegs auf mindestens 7.50m bis 10.00m zur Ver-
meidung von Fuss- Veloverkehrskonflikten, alternativ Ausbildung des
Aarestegs als reine Veloverbindung,

— Verschiebung des Aarestegs flussabwarts in den Bereich Aarhof/Ju-
rastrasse,

- Aufwartskompatibilitat hinsichtlich einer klinftigen Veloquerung unter
der Bahnhofsbricke vom Amthausquai (Trimbach) sicherstellen,

ecoptima
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— Verzicht auf Aaresteg aus Kostengrinden.

Der Aaresteg ist aus verkehrlicher Sicht unverzichtbarer Bestandteil des
Gesamtprojekts.

FUr eine bauliche Trennung des Fuss- und Radverkehrs musste der Aare-
steg gemass Norm Uber 7 m breit sein. Die Spannbandbricke kann aber
aus statischen Grinden nicht weiter verbreitert werden (eine maximale
Verbreiterung hat nach der ersten Mitwirkung stattgefunden). Eine weitere
Verbreiterung ware zudem ortsbaulich problematisch. Die geplante Dimen-
sionierung ist fir den gemischten Fuss- und Radverkehr ausreichend,
siehe Grundlagenbericht Verkehr.

Aaresteg als reiner Radweg: Die Bahnhofbricke kann auch kdnftig mit dem
Velo befahren werden, auf ausgebauten, durchgangigen Radstreifen. Die
Mischverkehrsfihrung auf dem sudlichen Gehweg wird aufgehoben, dieser
gehort zuklnftig dem Fussverkehr. Da die ebenerdigen Abstellplatze am
Brickenkopf ins Veloparking verlegt werden, sowie auch keine Durchfahrt
auf dem Trottoir bis zum Postplatz mehr besteht, ist dieses Veloangebot
nicht mehr notig. Eine Zufahrt zur Einstellhalle ist auch von der Stadtebene
Uber die Rampe auf dem Bahnhofplatz gegeben.

FUr grundséatzliche Uberlegungen wie eine Verschiebung des Aarestegs
flussabwarts ist die Planung zu weit fortgeschritten. Die Nachfrage nach
Fuss- und Radverbindungen ist im Zentrum héher als auf Hohe Spital /
Areal Bahnhof Nord. Die Verkehrsbeziehungen und Parkierungsanlagen im
NBO-Perimeter sind eng aufeinander abgestimmt. Fur die Organisation der
Verkehrsfllsse braucht es den Aaresteg in dieser Lage unbedingt.

FUr weitere Ausfuhrungen siehe Stellungnahmen zu den Antrdgen Nrn. 95,
100, 103, 110 bis 115.

Mischverkehr Velo/Fuss auf Aaresteg, Aareufer und Bahnhofplatz
Zum geplanten Mischverkehr werden verschiedene Antrage gestellt:

- moglichst konfliktreduzierende Ausgestaltung der Mischverkehrszonen,

klarere resp. bauliche Trennung von Fuss- und Veloverkehr,
Verzicht auf Mischverkehr von Zweirddern und zu Fuss Gehenden,

Sensiblisierungskampagne zur Koexistenz zwischen Fuss- und Velover-
kehr.

Der Landiweg und NBO wurden auf die Zulassung des Velos im Mischver-
kehr dimensioniert und gestaltet. Damit entsteht ein duales Radangebot
abseits der HVS, das besonders auch flur unsichere Radfahrende attraktiv
sein wird. Angebote flr die breite Bevdlkerung und alle Altersgruppen sind
fur die Veloférderung generell zentral. Eine bauliche Trennung des Fuss-
und Radverkehrs ist im NBO-Perimeter nicht machbar. Auf der Uferprome-
nade und auf dem Bahnhofplatz wére eine getrennte Fuhrung — baulich ge-
trennt oder markiert — selbst bei grosszigigeren Platzverhaltnissen nicht
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sinnvoll, weil es sich um Platzsituationen mit fladchigen (nicht-linearen) Be-
wegungen des Fussverkehrs handelt. Der Aaresteg kann aus statischen
Grunden nicht weiter verbreitert werden; eine maximale Verbreiterung hat
nach der ersten Mitwirkung bereits stattgefunden. Die geplante 5.50 m
lichte Breite ist fur den Mischverkehr gentgend. Die vorgesehenen Signali-
sationen mit «Fussweg» und «Fussgangerzone / Velos gestattet» sind auf
maximale Rucksichtnahme ausgelegt. Abhdngig von den Erfahrungen im
Betrieb kdnnen die Vorschriften auch angepasst oder zusatzliche Mass-
nahmen (Signalisation, Markierungen, Gestaltung) getroffen werden. Bei
der EinfUhrung wird wie beantragt eine Sensibilisierungskampagne durch-
geflhrt.

FUr weitere Ausfuhrungen siehe Stellungnahmen zu den Antrdgen Nrn. 91,
97,101, 102, 116, 117.

Kapazitat Park + Ride / Bahnhofparking

Es wird ein grosseres Angebot an Parkiermoglichkeiten fur den motorisier-
ten Individualverkehr resp. eine grossere Park + Ride-Anlage gefordert. Die
vorgesehenen unterirdischen Parkplatze werden als ungenugend erachtet,
insbesondere auch im Vergleich mit anderen, kleineren Bahnhofen (z.B.
Solothurn, Aarau, Liestal).

Der Wunsch nach einem attraktiven Angebot an Autoparkier- und
Park+Ride-MoOglichkeiten ist nachvollziehbar und unterstreicht die Bedeu-
tung des Bahnhofs als zentrales Mobilitdtsangebot fur die Region. Die For-
derung nach einer deutlichen Erhdhung der Parkplatzkapazitat direkt am
Bahnhofplatz steht jedoch im Widerspruch zu Ubergeordneten Verkehrs-
strategien sowie zu den baulichen und 6konomischen Realitaten.

Zur strategischen Einordnung: Der Bahnhof Olten ist als zentrale Verkehrs-
drehscheibe konzipiert, deren Fokus auf der effizienten Verknidpfung von
Bahn, Bus und Langsamverkehr liegt. Der motorisierte Individualverkehr
(MIV) wird als Zubringer bedarfsgerecht mitintegriert. Umfangreichere Par-
kierungsanlagen fur den MIV werden sinnvollerweise nicht in den hochfre-
quentierten Zentren, sondern moglichst an dezentralen OV-Knotenpunkten
in den Quellgebieten konzentriert.

Zur Vergleichbarkeit mit anderen Bahnhofen und aktuellen Auslastung: Die
angeflhrten Vergleiche greifen zu kurz, da bspw. die Parkhauser in Aarau
oder Bern oft auch durch den Einkaufsverkehr der Innenstadt genutzt wer-
den. Das Parking NBO ist hingegen rein als Umsteigeinfrastruktur fur Rei-
sende konzipiert. Dass dieser spezifische Bedarf bereits heute gut abge-
deckt ist, zeigt die moderate durchschnittliche Auslastung der bestehen-
den Park+Rail-Anlage von lediglich 55 %. Ein Parkplatzangebot, welches
diesen Bedarf Ubersteigt, zoge zusatzlichen Mehrverkehr auf den bereits
stark ausgelasteten Knoten Bahnhofplatz. Die Folge wéren verstopfte Zu-
fahrtsachsen und Behinderungen des Busverkehrs. Dies wlrde die Funk-
tion des Bahnhofs als effiziente Mobilitdtsdrehscheibe fur die breite Bevol-
kerung eher schwachen als starken.
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Zu den Moglichkeiten einer baulichen Erweiterung: Eine Erweiterung des
Parkings, etwa durch ein drittes Untergeschoss, scheitert an der Verhalt-
nisméassigkeit. Aufgrund des Grundwassers wéaren bauliche Spezialmass-
nahmen notig, die den Bau unverhaltnisméssig verteuern wirden. Die far
ein drittes UG erforderlichen Rampen wurden so viel Platz beanspruchen,
dass der Netto-Gewinn an Parkplatzen gering bliebe. Die Kosten pro zu-
satzlichem Parkplatz waren entsprechend hoch. Da diese Mehrkosten
nicht durch das Agglomerationsprogramm gedeckt sind, mussten sie voll-
umfanglich aus Steuergeldern finanziert werden, was angesichts des ge-
ringen Nutzens 6konomisch nicht vertretbar erscheint. Sollte sich in Zu-
kunft zeigen, dass ein steigender Bedarf und die Nachfrage flr ein erwei-
tertes Angebot bestehen, gdbe es MoOglichkeiten flur einen Ausbau an ge-
eigneter Lage.

Fazit: Die vorgesehene Parkierungslosung basiert auf einer sorgfaltigen
Abwégung der verschiedenen Interessen und Rahmenbedingungen. Sie
stellt einen verantwortungsvollen Umgang mit dem bestehenden Angebot
dar und starkt den Bahnhof Olten in seiner Funktion als leistungsfahige
Mobilitatsdrehscheibe fur die Region.

FUr weitere Ausfuhrungen siehe Stellungnahmen zu den Antrdgen Nrn. 64,
68.

Angebot Kiss & Ride-Parkplatze und Taxi-Standplatze

Es wird beantragt, das Angebot an Kiss & Ride-Parkplatzen und Taxi-Stand-
platzen zu Uberprifen und bei Bedarf einfache Erweiterungsoptionen vor-
zusehen. Weitere Antrage verlangen Park- und Haltemdglichkeiten in un-
mittelbarer Bahnhofsnahe bzw. die Aufteilung des Angebots in zwei Zonen
nahe der Hauptzugénge.

Die Anzahl der Taxi-Standplatze (7 Stlck) bleibt gegenlber heute unveran-
dert. Das Kiss&Ride-Angebot mit Platz fur 5 gleichzeitig anwesende Fahr-
zeuge ist ein neues, zusatzliches Angebot. Es richtet sich an Personen, die
einen Fahrgast nur ein- oder aussteigen lassen, ohne zu parkieren. Wer
auf Personen warten, einen Fahrgast auf das Perron begleiten oder kurze
Erledigungen am Bahnhof tdtigen mochte, wahlt das Kurzzeitparking im
neuen, unterirdischen Parking. Die Kurzzeit-Parkfelder auf dem Bahnhof-
platz werden 1:1 dorthin verlegt, mit direktem Anschluss an die Hardegg-
Unterfihrung.

Der Kiss&Ride-Bereich wird mit einem Parkverbot (SSV 2.50) signalisiert.
Das erlaubt das Halten nur fur das Ein- und Aussteigen lassen von Perso-
nen. Die Umschlagkapazitat der Kiss&Ride-Anlage wird auf ca. 100 Fahr-
zeuge pro Stunde geschatzt, was als ausreichend beurteilt wird. Im NBO-
Perimeter kOnnen aus Platzgrunden keine weiteren Kiss & Ride-Parkplatze
erstellt werden. Aufgrund des begrenzten Platzes am Bahnhof ist auch
keine rdumliche Trennung resp. kein zweites Kiss&Ride-Angebot moglich -
denn neben Stellflachen ware daflr auch eine gesonderte Erschliessungs-
infrastruktur notig.
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FUr weitere Ausfuhrungen siehe Stellungnahmen zu Antragen Nrn. 45, 47,
60, 69.

Okologische Nachhaltigkeit (Begriinung und Bepflanzung, Belége,
Schwammstadt, Baumaterialien)

Es werden verschiedene Massnahmen zur Verbesserung der 6kologischen
Nachhaltigkeit des Projekts beantragt:

genlgend Schattenplatze und maéglichst hochstdmmige Bdume und si-
ckerfahige Beldge auf dem Bahnhofplatz, weitere Grinelemente auf dem
Bahnhofplatz,

Mitdenken des Schwammstadt-Konzeptes insbesondere bei der Materia-
lisierung des Bahnhofplatzes,

Begrunung der Perrondacher,

Verwendung einheimischer und standortgerechter Arten fur alle Begru-
nungen,

Entwicklung entsiegelter Flachen als Ruderalstandorte,

Sitzgelegenheiten und D&cher auf dem Bahnhofplatz aus alternativen
Materialien (anstatt Sichtbeton),

Verwendung nachweislich dkologischer Materialien und Bauweisen,

Bevorzugung innovativer, CO2-bindender oder stark emissionsreduzier-
ter Betontechnologien.

Der Okologischen Nachhaltigkeit des Projekts wird ein hoher Stellenwert
beigemessen. Die angesprochenen Themen wurden im Rahmen der Um-
welt -und Nachhaltigkeitsplanung vertieft gepruft und entsprechende Mas-
snahmen so weit wie moglich im Projekt berdcksichtigt:

Die Bepflanzung wurde situativ bewusst gewahlt, unter den Aspekten
klimatische Bedingungen, Schattenwurf, Unterhalt, Sicherheitsgefuhl,
Tiere. Im Bereich des Aareufers sind hoherstdmmige Baume geplant.

Auf dem Bahnhofplatz werden Grinzonen geschaffen. Aufgrund des li-
mitierten Bodenaufbaus durch das darunterliegende Untergeschoss sind
hier keine hochstdmmigen Baume moglich. Mit den integrierten Sitzge-
legenheiten ergeben sich Troge, welche den Raum flur das Wurzelwerk
erhdhen, womit (kleinere) Baume wachsen kdénnen (Feldahorn, Echte
Mehlbeere, Vogelbeere, Henrys Linde). Dacher aus Beton sind nicht vor-
gesehen. Die Eindeckung des Perrondaches besteht aus Holz. Die Sitz-
gelegenheiten an sich sind in Holz geplant.

Das Schwammstadt-Prinzip wird wo immer moéglich angewendet - je-
doch mit Einschrédnkung der hohen frequenziellen Belastung des Plat-
zes. Daher sind offene Sickerbeldge nicht flachig umsetzbar. Am Aare-
ufer sind Flachen mit einem Naturstein-Riemenbelag mit offenen Fugen
gestaltet, um den Boden zu 6ffnen und eine Versickerung zu ermogli-
chen. Auf dem Bahnhofsplatz werden im Bereich der Sitzgelegenheiten
die Steine ebenfalls offen verlegt. Zudem wurden gezielt Ableitungen
geschaffen, damit das Volumen zwischen Decke und Platz als
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Wasserspeicher genutzt werden kann. Dadurch werden sowohl die Be-
pflanzung als auch das Mikroklima positiv beeinflusst.

— Bei 6kologischen Materialien wird auf die CO2z-Bilanz als massgebender
Indikator geachtet. Weiter werden die Dauerhaftigkeit, gesellschaftliche
Einflisse und 6konomische Aspekte berlcksichtigt. In der heutigen Situ-
ation mit erhohten Deponiekosten und Moglichkeiten des zirkularen
Bauens sind Recyclingprodukte konkurrenzfahig geworden. Die Betons-
orten variieren entsprechend den verschiedenen technischen, funktio-
nalen und teils gestalterischen Anforderungen, so dass die richtige
Sorte am richtigen Ort vorgesehen ist. So sind teils Wande aus RC-C Be-
ton vorgesehen oder alternative Zementsorten. Es wurde darauf geach-
tet, dass die Lebensdauer, die geforderten Eigenschaften und die Okobi-
lanz sich die Waage halten.

FUr weitere Ausfihrungen siehe Stellungnahmen zu den Antragen Nrn. 46,
48, 49, 122, 123, 124, 130, 136

BehiG-Konformitat

Es wird beantragt, dass das gesamte Areal problemlos barrierefrei zugang-
lich sein muss und die Wege nicht unnoétig lang sein durfen. Zusatzlich zur
BehiG-konformen Planung werden eine maximale Rampenneigung von 6%
(statt 12%), durchgehende taktile Leitsysteme und akustische Signale an
allen Ampeln gefordert.

Der Projektperimeter NBO wird nach den Vorgaben der Behindertengleich-
stellung geplant. Die hindernisfreie Zugénglichkeit ist im gesamten Perime-
ter gewahrleistet. Das Idealgefalle von 6% konnte aufgrund der Platzver-
haltnisse nicht flachendeckend angewendet werden, namentlich im Be-
reich der Bahnzugange sind teilweise hohere Rampenneigungen erforder-
lich. Bei einer Uberschreitung wurden beidseitige Handlaufe eingeplant
(ausser bei der Velozufahrtsrampe zur Velostation). Zusatzlich stehen Lifte
zur Verflgung. Die untere Ebene (PU Martin Disteli wie auch Hardegg und
Passage West) weisen bei den Gehwegen ein maximales Gefalle von 2%
auf. Der Zugang Uber den Gehweg via RCO weist ein Gefalle < 6% auf. Das
taktile Leitsystem ist Ubergreifend von der Kantonsstrasse zum Bahnhof
koordiniert und bertcksichtigt. Akustische Signale fir die Orientierung sind
sowohl bei der SBB als auch den Lichtsignalanlagen eingeplant.

Das Projekt wird laufend mit der Organisation Procap (grosste Schweizer
Selbsthilfe- und Mitgliederorganisation fur Menschen mit Behinderungen)
besprochen und optimiert.

FUr weitere Ausfuhrungen siehe Stellungnahmen zu den Antrdgen Nrn. 14,
17,73, 194
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Weitere Anliegen

Neben den vorab beschriebenen Themenbereichen gingen zahlreiche An-
trdge zu weiteren Projektbestandteilen ein, fur welche auf die detaillierte
Beantwortung in der Tabelle in Anhang dieses Berichts verwiesen wird:

- Kommerzflachen in Passagenebene: Nrn. 66, 72

- Offentliche WC-Anlagen: Nrn. 61 und 74

- Kapazitat Veloparkierung (Velostationen): Nrn. 63, 76, 86

- Schwimminfrastruktur Bahnhofterrasse: Nrn. 78 bis 81, 84, 85, 87, 88
— Ausgestaltung Stadt- und Perrondach: Nrn. 50, 58, 59, 123, 125

- PV-Anlagen (auf Stadtdach, Perrondach, Busperron-Dachern): Nrn. 50,
121, 125

— Kunst im 6ffentlichen Raum: Nrn. 133 bis 135
— Sicherheit und Beleuchtung: Nr. 55, 56, 118, 120, 128, 137, 195

- Bauphase (Baustellenmanagement, Baustellenlogistik, Signalisation,
Kommunikation): Nrn. 163 bis 168

— Betriebsphase (Verkehrsmanagement/Steuerung Lichtsignalanla-
gen/Steuerung Parkierung, Winterdient, Monitoring): Nrn. 169 bis 185

- Finanzierung und Validierung: Nrn. 160 bis 162

3.4 Weitere Themen ausserhalb Projekt NBO

Aufwertung Ostseite Bahnhof
Es werden verschiedene Massnahmen im Zusammenhang mit der Ostseite
des Bahnhofs beantragt:

— Erweiterung des Planungsperimeters auf die Ostseite Bahnhof bzw. Mit-
denken des Bahnhofs auch auf die andere Seite (Tannwaldstrasse),

— Aufwertung und des Ausgangs Ost der Hardegg-Unterfuhrung,

— Offnung der Tannwaldstrasse flr den Zugangsverkehr aus dem Nieder-
amt zum Bahnhof,

— Erhéhung der Sicherheit beim Ausgang Ost der Hardegg-Unterflhrung
zum Geissfluhweg (Schulverkehr).

Die Ostseite des Bahnhofs liegt nicht im Projektperimeter NBO. Die Anlie-
gen werden ausserhalb des Projekts NBO berdcksichtigt. Von Seiten der
SBB ist ein Vorprojekt fur den Ausbau der Hardegg-Unterflhrung in Arbeit.
Dieses beinhaltet auch den Anschluss an die Tannwaldstrasse und die
staddtebauliche Integration im Gebiet Bahnhof Ost. Die Erarbeitung erfolgt
in Zusammenarbeit mit den Verantwortlichen der Stadt. Eine Offnung der
Tannwaldstrasse ist nicht geplant. Grinde sind die hohe Frequenz des
Fussverkehrs auf der Tannwaldstrasse, der Schutz des Wohnquartiers und
die hohe Belastung des Neuhard-Knotens. Die aktuellen Sicherheitsproble-
matiken beim Ausgang Ost der Hardegg-Unterfihrung sind bekannt, hierfur
werden Losungen ausserhalb des Projekts NBO gesucht.
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FUr weitere Ausfuhrungen siehe Stellungnahmen zu den Antrdgen Nrn. 138
bis 141.

Veloquerung Bahnhof

Verschiedene Mitwirkende beantragen die Erstellung einer sicheren Ost-
West-Verbindung fur den Veloverkehr durch den Bahnhof (z.B. Uber den
Posttunnel oder die Hardegg-Unterflhrung).

NBO ist aufwartskompatibel fir eine spatere Bahnhofguerung im Bereich
der Martin Disteli-Unterfuhrung, welche der stadtischen Wunschlinie, mit
den im Velonetzplan definierten Anschlissen und Verbindungen, besser
entspricht als die Hardegg-Unterfihrung. Die Projektierung kann in Zusam-
menarbeit mit der SBB beim Start des Drittprojektes durch die SBB aufge-
nommen werden. Es handelt sich um ein langfristiges Vorhaben, der Aus-
bau der Winkelunterfihrung ist mittelfristig moglich (Massnahme AP 5).
Der Posttunnel steht nicht zur Verfigung resp. wird seitens SBB flr die Lo-
gistik benotigt; eine Koexistenz von Logistikbetrieb und Veloverbindung ist
nicht machbar.

FUr weitere Ausfuhrungen siehe Stellungnahmen zu den Antrdgen Nrn. 92,
94, 96, 98, 104, 105, 106, 108.

Logistik Bahnhofsgebiet

Im Zusammenhang mit der Logistik im Bahnhofsgebiet werden verschie-
dene Massnahmen beantragt, u.a. Vorsehen des Logistikzentrums auf der
Westseite bzw. Kldrung der Logistikzufahrt Tannwaldstrasse, Festlegung
gewerbevertraglicher Andienungsparameter, Festschreibung von Liefer-
zeitfenstern & 24/7-Ausnahmen, Larmschutz via Betriebs-/Baumassnah-
men, LA&rm-Monitoring und Konfliktmanagement.

Die Logistik auf der Seite Bahnhofplatz ist durch die kiunftigen Bushalte-
kanten, die engen Platzverhdltnisse und den geplanten Ausbau der Perron-
anlage Gl. 1-3 der SBB stark limitiert. Auf dem Bahnhofplatz wird neu ein
redundanter Logistikpunkt in den Platz und ins Parking integriert. Das
Drittprojekt flr den neuen, primaren Logistikpunkt an der Tannwaldstrasse
basiert auf umfangreichen Standort-, Machbarkeits- und Variantenstudien.
La&rmschutzmassnahmen, die Einbettung ins Quartier und eine adaquate
Gestaltung werden berlcksichtigt. So werden bspw. nur Fahrzeuge bis ma-
ximal 12 Meter zugelassen.

In der Planung fr das Logistik-Projekt werden alle notwendigen Parameter
fur eine funktionierende Bahnhoflogistik berlcksichtigt. Ein Monitoring der
betrieblichen Abldufe soll nach Inbetriebnahme (nach ca. 6 Monaten) erfol-
gen und im Bedarfsfall Optimierungen vorgenommen werden.

FUr weitere Ausfuhrungen siehe Stellungnahmen zu den Antrdgen Nrn. 143
bis 152.
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Areal Ruderclub Olten

Es wird einzelweise beantragt, das Areal des Ruderclubs Olten (RCO) in die
Planung einzubeziehen bzw. den Ladndiweg flussabwarts direkt und ohne
Niveaudifferenzen in die Eggerallee zu Uberflhren (ohne Umgehung des
Gebadudes des Ruderclubs).

Das Gebaude gehdrt dem Ruderclub; eine Kundigung des Baurechtsver-
trags ist nicht vorgesehen oder notig. Fur den Uferweg wurden drei Varian-
ten mit verschiedener Hohenlage studiert. Die Variante «hoch» wurde als
Loésung bestimmt, weil sie sowohl eine direkte Verbindung zur Eggerallee
als auch den Anschluss an die Gosgerstrasse und zum Bahnhofplatz sowie
Areal Bahnhof Nord bietet. Die Steigungen sind mit max. 6 % barrierefrei.

FUr weitere Ausfuhrungen siehe Stellungnahmen zu den Antrdgen Nrn.
154, 155, 189.

Reise- und Fernbusse
Es wird beantragt, eine Ersatzlosung fur Fern- und Reisebusse innerhalb
des Perimeters NBO oder im nahen Umfeld sicherzustellen.

Die Moglichkeit, Haltestellen flr Fern- und Reisebusse im Projektperimeter
NBO anzuordnen, wurde gepruft. Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse
ist dies im Perimeter nicht moglich. Haltemdglichkeiten fur Fern - und Rei-
sebusse werden unabhangig vom Projekt NBO sichergestellt.

FUr weitere Ausfuhrungen siehe Stellungnahmen zu den Antrdgen Nrn. 156
bis 159.

Abhéangigkeit vom Ausbauschritt der SBB (Ausbau PU Hardegg)
Es wird beantragt, Planungssicherheit zu schaffen und die Abhangigkeit
von Drittprojekten der SBB (insb. Ausbau PU Hardegg) zu bertcksichtigen.

Stadt, Kanton und SBB sind seit 2012 als Bauherrengemeinschaft vereint.
Das Projekt NBO ist aufwartskompatibel zum Ausbauschritt der SBB ge-
plant. Sowohl fir den provisorischen Anschluss an die bestehende Martin
Disteli-Unterflhrung wie auch zur bestehenden Hardegg-Unterfihrung lie-
gen detaillierte Plane flr die Ubergangsphasen vor, die wenn nétig auch
langerfristig funktionieren wurden.

FUr weitere Ausfuhrungen siehe Stellungnahmen zu den Antrdgen Nrn. 73,
75, 160.
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Anhang

Anhang Beantwortung Antrage im Detail



Stadt Olten: «Neuer Bahnhofplatz Olten (NBO)»

Auswertung Mitwirkung Tabelle

1.  Kommunale Nutzungsplanung

Nachfolgend werden die Mitwirkungseingaben zu folgenden Unterthemen aufgefiihrt: Zonenvorschriften, Teil-Erschliessungsplan, Teil-Larmempfindlichkeitsstufenplan, Teil-Zonenplan:

Nr. Mitwirkende
(Private, Organisation, Parteien)

Antrag / Bemerkung

Begriindung

Entscheid

Stellungnahme

1 GRUNE Region Olten

Angeschlossene Teilnehmer/innen:
Alex Strittmatter, 4656 Starrkirch-Will

2 Industrie- und Handelsverein Region Olten

Angeschlossene Teilnehmer/innen:
Daniel Probst, 4600 Olten

Reto Spiegel, 4654 Lostorf

R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Marc Winistorfer, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten

FDP Olten

GLP Olten-Gdsgen

3 Industrie- und Handelsverein Region Olten

Angeschlossene Teilnehmer/innen:
Daniel Probst, 4600 Olten

Reto Spiegel, 4654 Lostorf

R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Marc Winistorfer, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten

FDP Olten

GLP Olten-Gosgen

4 Industrie- und Handelsverein Region Olten

Angeschlossene Teilnehmer/innen:
Daniel Probst, 4600 Olten

Reto Spiegel, 4654 Lostorf

R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Marc Winistorfer, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten

FDP Olten

GLP Olten-Gésgen

) Industrie- und Handelsverein Region Olten

Angeschlossene Teilnehmer/innen:
Daniel Probst, 4600 Olten

Reto Spiegel, 4654 Lostorf

R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten

FDP Olten

GLP Olten-Gosgen

6 Olten jetzt!

Erganzung der Zonenvorschrift um konkrete
Nachhaltigkeitskriterien bezlglich Energieeffi-
zienz und erneuerbare Energien, nachhaltige und
schadstoffarme Baumaterialien im Kontext der
Kreislaufwirtschaft, Wasser (z.B. Sickerflachen),
Klimaanpassung und Biodiversitat, Luftqualitat,
Innenraumquialitat. Orientierung an der SIA-Norm
390/1A.

EG-Belebung verbindlich festlegen

In den EG-Lagen entlang Bahnhofplatz/Bahn-
hofquai Mindestanteile an publikumsorientierten
Nutzungen (Detailhandel, Gastro, Dienstleistun-
gen) sichern; Werbe-/Aussenmdblierung gestal-
tungsleitbildkonform, aber praxisnah zulassen.

Nutzungsmix in Obergeschossen offenhalten
Keine restriktiven Zweckbindungen in OG; urbane
Produktion/Co-Working/Blro/Gesundheit zulassen;
bauliche Parameter (Achsraster/Tiefen) wirtschaft-
stauglich dimensionieren.

EG-Fronten & Signaletik praxisnah regeln
Mindest-EG-Breiten fiir publikumsorientierte Nutzu-
ngen; Werbeanlagen und Aussenmablierung «leit-
bildkonform, aber betrieblich tauglich» (schnelle
Bewilligungsverfahren, klare Checklisten).

Logistik im Planungsrecht explizit sichern
Andienungskorridore, Ladezonen und Warenlifte
(inkl. Zeitfenster) in den Planen festschreiben;
Anlieferungen >12m nur ausnahmsweise und mit
Nachweis, daflir redundante Lieferldsung Gber
neues Logistiksystem.

Ein substantieller Anteil der Aufenthaltsflachen soll
als konsumfreie Zonen definiert werden.

Obwohl die beschriebenen Elemente teilweise im vorliegenden
Bauprojekt bericksichtigt werden, ist eine umfassende Vorschrift auf
kommunaler Ebene zwingend, um in dieser Bauzone die grundleg-
enden Voraussetzungen flur nachhaltiges Bauen unabhangig vom
konkreten Projekt festzulegen. Dies ist insbesondere wichtig, da das
Projekt vor der Ortsplanungsrevision entwickelt wird.

Die Zonenvorschriften eréffnen unterirdisch die «lberlagernde
Nutzungszone Bahnhofspassagen» mit klaren Gewerbe-/Kommerz-
funktionen (Verkauf, Gastro, Dienstleistung) sowie Parkierung/Logistik.
Das rechtfertigt eine explizite EG-Aktivierung auf Strassenniveau, um
die Frequenzwirkung strategisch zu nutzen.

Breiter Nutzungsteppich stabilisiert Mieten, reduziert Leerstéande und
schafft Arbeitsplatze im Knoten. (Grundsatz aus Projektzielen «inter-
modale Drehscheibe / hochwertige Gestaltung»).

Sichtbarkeit und Bespielbarkeit sichern Umsatze; passt zum Ziel der
Platzbelebung.

Der Verkehrs-Bericht sieht primar einen dezentralen Logistikzugang
vor; zusatzlich einen Stellplatz im nérdlichen Buswende-Bereich. Das
muss planungsrechtlich abgesichert werden, damit die Kommerz-
flachen dauerhaft funktionieren.

Offentlicher Raum muss allen Menschen unabhéngig von ihrer
Kaufkraft zur Verfiigung stehen. Konsumfreie Zonen fordern soziale
Inklusion und spontane Begegnungen.

Wird ausserhalb der
Planung gepriift.

Das ist vorgesehen.

Nicht Gegenstand
dieser Vorlage.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Antrag wird nicht
angenommen.

Das ist vorgesehen.

Seit Phase Vorprojekt ist eine laufende Umwelt- sowie Nachhaltigkeitsplanung
im Projekt integriert. Dabei werden alle Moglichkeiten auf Wirkung, Kosten
und Kosten-Nutzen hin evaluiert. Allgemeine Bauvorschriften im Umwelt- und
Nachhaltigkeitsbereich kdnnen im Bau- und Zonenreglement im Zuge der
Ortsplanungsrevision aufgenommen werden. Diese gelten dann auch fir

den Perimeter NBO. Innerhalb der Nutzungsplanung NBO werden lediglich
die Zonenvorschriften fiir die neue, Gberlagernde Nutzungszone «Bahnhof-
spassagen» definiert. Zonenspezifische Umweltvorschriften waren hier nicht
sachgerecht und wiirden lediglich fiir die Passagen gelten. Der Antrag wird in-
sofern abgelehnt, die Anliegen werden in der Ortsplanungsrevision behandelt.

Wir gehen davon aus, dass mit EG-Lagen entlang Bahnhofplatz/Bahnhofquai
bestehende oder geplante Bebauungen ausserhalb des Projektperimeters
NBO gemeint sind. Im Areal Bahnhof Nord sind 6ffentliche EG-Anteile im
Gestaltungsplan verankert und geplant. In der laufenden Ortsplanungsrevision
kann eine Bestimmung zur EG-Nutzung im Zonenreglement aufgenommen
werden. Das Swisscom-Gebaude kdnnte zum Platz adressiert werden. Der
Bahnhofplatz wird exklusiv flr Verkehrsfunktionen (inkl. Aufenthaltsqualitaten)
bendtigt. Die zahlreichen Ausstattungen sollen mdéglichst gut integriert werden,
Ubersichtlichkeit ist wichtig. Die kommerziellen Flachen konzentrieren sich in
der Passagenebene im UG mit Akzent auf die Aufenthaltsqualitat an der Aare.
In den Passagen sind auch dynamische Werbetrager geplant.

Im Projektperimeter NBO befinden sich keine Hochbauten. Wir gehen davon
aus, dass entweder das Baufeld 1 oder die Insellage (Bahnhofsgebaude)
gemeint sind. Diese beiden Perimeter werden in anderen Projekten behandelt.

Einige Werbeelemente sind auf dem Platz vorgesehen, an Stellen, an denen
diese Anlagen baulich optimal integriert werden kénnen und keine Sichtver-

haltnisse und Personenfliisse beeintrachtigt werden. Die Verkehrsfunktionen
stehen generell im Fokus fir den Bahnhofplatz.

Die Sicherung dieser Themen erfolgt nicht Giber die Nutzungsplanung. Die fiir
die bahnbetrieblichen und kommerziellen Nutzungen erforderlichen logis-
tischen Erschliessungen sind im Projekt sichergestellt. Die SBB AG erstellt an
der Tannwaldstrasse ein neues Logistikzentrum. Der Bauherrengemeinschaft
ist bewusst, dass die Ver- und Entsorgung des Bahnhofs ,jederzeit” funktion-
ieren muss.

Auf dem Bahnhofplatz sind keine Kommerzflachen geplant; am Aareufer
wurden die Aussengastronomien zurlickhaltend dimensioniert, um dem Anlie-
gen bestmoglich Raum zu bieten.



Nr. Mitwirkende Antrag / Bemerkung Begriindung Entscheid Stellungnahme
(Private, Organisation, Parteien)

7 Olten jetzt! In den Zonenvorschriften fiir die Bahnhofspas- Rein kommerzielle Unterfiihrungen schaffen keine attraktiven 6ffen- Antrag wird nicht Das ist leider nicht realistisch. Das Erstellen der Passegenebene ist sehr auf-
sagen soll ein ausgewogener Nutzungsmix mit tlichen Raume. Kulturelle und soziale Nutzungen (z.B. Ausstellungs- angenommen. wandig, die Kosten mussen Uber den Betrieb teilweise amortisiert werden kon-
nicht-kommerzieller Nutzung festgeschrieben flachen, Begegnungsraume) erhdhen die Aufenthaltsqualitat und nen. Die Angebote miissen zudem auf die Bedirfnisse des Personenverkehrs
werden. soziale Sicherheit. ausgelegt werden (hochfrequente Nutzungen). An beiden PU-Ausgangen

entstehen attraktive Gastroangebote, am Ufer haben der Langsamverkehr
und freier Aufenthalt mit Aarezugangen Prioritat.

8 Olten jetzt! Wir begrissen, dass Klimaanpassung im Raum- Der Klimawandel erfordert konkrete Massnahmen. Die erwahnte Kili- Wird ausserhalb der  Siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 1
lichen Leitbild erwahnt wird. Diese muss nun mastrategie muss sich in verbindlichen Vorgaben niederschlagen. Der Planung gepriift.
verbindlich in den Zonenvorschriften verankert Bahnhofplatz als Hitzeinsel bendétigt zwingend kihlende Elemente.
werden: Maximierung von Baumen und unver- Auf dem knappen Raum sind Baume effizienter als Rasenflachen.
siegelten/teilversiegelten Flachen wo immer tech-  Versickerungsfahige Béden und Baumschatten sind essentiell fiir
nisch maoglich, sowie Wasserspiele und Beschat- Mikroklima und Aufenthaltsqualitat.
tungselemente.

g SP Olten Zu 2. Nutzung Bis jetzt sind bei “Nutzung” nur Gewerbe (Verkauf, Gastronomie und Antrag wird nicht Die in der Begriindung aufgefuihrten konsumfreien Nutzungen sind in den
Nicht-Komerzielle-Konsumzonen erstellen Dienstleistungen flr den taglichen angenommen. Zonenvorschriften mitenthalten d.h. frei moglich (aus planungsrechtlicher

Bedarf) sowie zugehdrige Technik-, Lager- und Logistikraume er- Sicht ware der Titel ,Gewerbe* allein schon ausreichend). Das Anliegen ist

wahnt. somit erfullt, eine weitere Detaillierung der Zonenvorschrift ist nicht nétig und
sinnvoll.

Es sollte jedoch konsumfreie, gedeckte Raume geben, um sich dort

aufzuhalten. ZB. auch wenn es regnet oder schneit, beispielsweise

auch zum Stillen oder mitgebrachtes Essen zu konsumieren und sich

aufzuwarmen.

10 Die Mitte Stadt Olten Fur die Hecke, welche beim Ruderclub-Areal Ein gleichwertiger Ersatz ist aus Griinden der Biodiversitat sehr Das ist vorgesehen. Der Ersatz der Hecke ist nach § 20 Abs. 3 der kantonalen Verordnung Uber
aufgehoben wird, muss ein angemessener Ersatz ~ wichtig. Qualitéat und Lage sind von zentraler Bedeutung, daher den Natur- und Heimatschutz gesetzlich festgelegt. Ein Ersatz ist zwingend
geschaffen werden. braucht es hier eine gute Losung erforderlich. Die rechtliche Sicherung und Umsetzung einer gleichwertigen,

tatsachlich héherwertigen Ersatzldsung wird ins Auflagedossier integriert
werden.

11 Industrie- und Handelsverein Region Olten ES-Einstufungen zentrumsadaquat (ES 1ll) beibe-  Der Teil-LEP zeigt die betroffenen Abschnitte; ES Il ist innerstadtisch  Das ist vorgesehen. Im Larmempfindlichkeitsstufenplan werden den Bauzonen und den Nicht-
halten Standard und vertraglich mit Handel/Gastro/Anlieferung. bauzonen (ausserhalb Siedlungsgebiet) die Larmempfindlichkeitsstufen (ES)

Angeschlossene Teilnehmer/innen: Im unmittelbaren Platz-Perimeter keine Verschar- gemass Art. 43 Larmschutzverordnung zugewiesen. Im Erschliessungsplan
Daniel Probst, 4600 Olten fung auf ES II; betriebstaugliche ES llI-Festlegung festgelegte Strassen- und Verkehrsflachen verfligen Uber keine ES, da es sich
Reto Spiegel, 4654 Lostorf sichern. hier um Verkehrszonen ohne larmempfindliche Nutzungen im baurechtlichen
R. Nussbaum AG, 4600 Olten Sinn handelt.
Marc Winistorfer, 4600 Olten Samtliche an den Bahnhofplatz und die Kantonsstrasse angrenzenden Bau-
Rudolf Steiner, 4601 Olten zonen befinden sich bislang und kunftig in der ES Il (vgl. blaue Flachen im
GLP Olten-Gosgen Teil-Larmempfindlichkeitsstufenplan). Mit der vorliegenden Planung werden
lediglich die Geometrien der ES |ll am Aareufer an die neue Abgrenzung
der Bauzone (resp. der Zone fur offentliche Bauten und Anlagen / Begeg-
nungszone) gemass Teil-Zonenplan angepasst.

12 Olten jetzt! Im Larmempfindlichkeitsstufenplan sollen die Qualitatsvolle Aufenthaltsrdume bendtigen Ruhe. Das Aareufer als Nicht Gegenstand Das Aareufer mit der Bahnhofterrasse beidseits der Bahnhofbriicke ist der
geplanten Aufenthaltsbereiche am Aareufer Erholungsraum darf nicht durch Verkehrslarm beeintrachtigt werden. dieser Vorlage. Zone fir 6ffentliche Bauten und Anlagen / Begegnungszone (OeBA/B) mit
besonders geschutzt werden, mit aktiven Larm- Larmschutz erhéht die Nutzbarkeit und Attraktivitat. der Larmempfindlichkeitsstufe ES Ill zugewiesen (wie bislang schon der Teil
schutzmassnahmen bei Uberschreitung der des Aarefuers sldlich der Bahnhofbriicke). Mit der Empfindlichkeitsstufe
Grenzwerte. werden die Grenzwerte flir Larmimmissionen auf larmempfindliche Raume

(Wohnungen, dauernd genutzte Arbeitsrdume) geregelt. Die Larmsituation
im 6ffentlichen Raum sowie Publikumslarm fallen nicht unter die Larmschutz-
verordnung, solange sie nicht von einer ortsfesten Anlage auf benachbarte
larmempfindliche Raume einwirken.

2. Kantonale Nutzungsplanung

Nachfolgend werden die Mitwirkungseingaben zu folgenden Unterthemen aufgefiihrt: Fussverkehr, VVeloverkehr, motorisierter Individualverkehr, Busverkehr:

Nr. Mitwirkende Antrag / Bemerkung Begriindung Entscheid Stellungnahme
(Private, Organisation, Parteien)
13  GLP Olten-Gosgen Prifung Bedarf Fussgangerstreifen Gésgerstrasse  Es stellt sich die Frage, ob der bestehende Fussgangerstreifen tber Wird zur Kenntnis Im gesamten Knoten werden noch verschiedene Detailprifungen und ggf. Op-

die Gosgerstrasse noch bendétigt wird. Falls durch dessen Aufhebung
der Strassenverkehrsfluss verbessert wiirde, kdnnte man diesen
weglassen.

genommen.

timierungen vorgenommen. Nach aktuellem Stand der Projektierung und der
prognostizierten Verkehrsstrome ist der Fussgangerstreifen im Knotenbereich
erforderlich.



Nr. Mitwirkende Antrag / Bemerkung Begriindung Entscheid Stellungnahme
(Private, Organisation, Parteien)

14 Olten jetzt! Zusatzlich zur BehiG-konformen Planung fordern BehiG definiert Mindeststandards. Fiir echte Inklusion braucht es Antrag wird nicht Alle Rampenneigungen erfiillen die Vorgaben gemass BehiG. Aus Platzgrin-
wir: maximale Rampenneigung 6% (statt 12%), mehr: 6% Neigung ermdglicht selbstandige Rollstuhinutzung, taktile angenommen. den sind teilweise hohere Neigungen als 6% erforderlich, dies namentlich
durchgehende taktile Leitsysteme, akustische Leitsysteme und akustische Signale schaffen Orientierung fiir Men- im Bahnbereich. Erganzend stehen Liftanlagen zur Verfiigung. Bei Ubersch-
Signale an allen Ampeln. schen mit Sehbehinderung. reitungen von 6% wurden beidseitig Handlaufe eingeplant (ausser bei der

Zufahrtsrampe zur Velostation). Die PU Martin Disteli und Hardegg sowie Pas-
sage West weisen bei den Gehwegen ein maximales Gefélle von 2% auf. Der
Zugang Uber den Gehweg via RCO weist ein Gefélle < 6% auf. Das traktile
Leitsystem ist Ubergreifend von der Kantonsstrasse zum Bahhof koordiniert
und bericksichtigt. Akustische Signale fiir die Orientierung sind sowohl bei der
SBB als auch den Lichtsignalanlagen eingeplant.

15  Stefijujis Griter, 4600 Olten Grinelemente, Entsiegelung Sofern die heutigen Abstellplatze angepasst werden und nicht mehr Antrag wird nicht Die Abstellplatze am sudlichen Briickenkopf werden in die Velostation verlegt.
hier angedacht sind, sollte hier doch Platz fiir neue Griinelemente angenommen. Die Geometrieen des Projektes weichen von der heutigen Situation ab. Am
entstehen. Bahnhofquai entsteht ein 4 m breiter Gehweg und Buswartebereich. Das Velo

wird strassenseitig auf durchgangigen Radstreifen gefiihrt. Ein Griinelement
ist an dieser Stelle nicht moglich.

16  Stefijujis Griter, 4600 Olten Grunstreifen/Entsiegelung prifen Wenn der Radstreifen hier wegféllt, dann sollte man dringend En- Antrag wird nicht Die Bahnhofbriicke ist als durchgangiger Stahlbetontrager konstruiert, eine
tsiegelungsmassnahmen prufen. Die Hitze ist auf der Briicke im angenommen. Entsiegelung auf dem stdseitigen Trottoir ist statisch nicht moglich.

Sommer nicht auszuhalten.
17  Stefijujis Griter, 4600 Olten Nicht BehiG konform, taktil visuelle Markierungen  Der Fussgangerstreifen ist nicht senkrecht zum Trottoirrand aus- Wird zur Kenntnis Fussgangerstreifen werden soweit moglich rechtwinklig zu Strassenrandern
notwendig gestaltet. Dies geht nicht als BehiG-konform durch und sollte entspre- genommen. oder Trottoirs angeordnet. Aufgrund der vorhandenen Trottoirgeometrien ist
chend angepasst werden. dies im unmittelbaren Knotenbereich nicht moglich. Es werden Massnahmen
(taktile Fihrungslinien etc.) vorgesehen, um auch Menschen mit einges-
chrankten visuellen Moglichkeiten eine einfache und sichere Nutzung zu
gewahrleisten.

18 GRUNE Region Olten Seite 23 Veloverkehr Grundlagen An einigen Stellen im Projektperimeter (Bsp. Bahnhofbriicke) bleibt die Antrag wird nicht Fir die Radverkehrsfihrung werden noch Optimierungen gepruft, bspw.
Antrag: Physische Markierungen zur Abtrennung Nahe zum motorisierten Individualverkehr auf der Strasse bestehen. angenommen. durchgangige Markierungen oder das flachige Markieren von Gefahrenstel-

Angeschlossene Teilnehmer/innen: von Radstreifen und Fahrbahnen sind einzuplanen  Klare Markierungen erhéhen hierbei die Sicherheit. len. Physische Trennelemente (Poller oder Klemmfix) beanspruchen zirka 70
Alex Strittmatter, 4656 Starrkirch-Will (z.B. Pylonen, Fahrbahnrefklektoren). cm Platz. Sie werden voraussichtlich in der Bauzeit eingesetzt, nicht aber im
Projekt.

19  Olten jetzt! Wir begriissen die geplanten Radstreifen auf Die sichere Flihrung des Veloverkehrs ist essentiell fir die Attraktivitat Antrag wird geprft. Fir die Radverkehrsflihrung werden noch Optimierungen gepriift und umge-
den Kantonsstrassen. Zusatzlich fordern wir rote des Bahnhofs als multimodaler Verkehrsknoten. Rote Einfarbungen an setzt, bspw. durchgangige Markierungen, Aufstellbereiche fiir den Vorstart der
Einfarbung an allen Konfliktpunkten (Kreuzungen,  Konfliktpunkten erhéhen nachweislich die Sicherheit und Sichtbarkeit Velos (Velosécke) oder auch das flachige Markieren von Gefahrenstellen.
Einmundungen) und durchgehende Markierung fur alle Verkehrsteilnehmenden.
ohne Unterbrechungen.

20 Peter Moor, 4600 Olten Velostreifen gegenliber Busspur sichern Erfreulicherweise ist durchgehend in beiden Richtungen ein Velostreif- Wird zur Kenntnis Die Strassen und Knoten missen vielen verschiedenen Verkehrsbeziehungen
en vorgesehen. Weniger erfreulich ist, dass dieser nicht freie Fahrt be- genommen. und Verkehrsteilnehmenden gentigen. Dabei sind verschiedenste Fahrbezie-
deutet, sondern an samlichen Busbuchten ungesichert vorbeigefiihrt hungen (Abbiegen etc.) zu berticksichtigen. Die Velofihrung wurde best-
wird, was sowohl fiir Busfahrer:innen als auch fiir Zweiradfahrer:innen mdglich in den vorhandenen Raum integriert. Eine weitere Sicherheitstiber-
extrem gefahrlich ist. Es missen zwingend zusatzliche Sicherheit- prifung wird durchgefiihrt. Die sinnvollen und mdglichen Optimierungen
selemente eingeplant werden. Alternativ ist der Velostreifen hinter den werden vorgenommen.

Bushaltebuchten (und Umsteigeraumen) durchzufihren.
21 Pro Velo Region Olten Bahnhofbriicke: Die beiden Radsteifen verbreitern  Velos diirfen neu nicht mehr auf dem siidseitigen Trottoir verkehren. Antrag wird gepruft. Jedem Verkehrsteilnehmenden soll so viel Platz wie erforderlich im Rahmen
auf 1.80 Meter. Deshalb sollten ihnen auf den Fahrbahnen ein attraktiveres Angebot der Mdglichkeiten zugewiesen werden. Ob eine Verbreiterung der Velostreifen
als nur 1.50 Meter-Radsteifen gemacht werden. Zudem: Zu gege- moglich ist, wird mit der Detailausarbeitung nochmals Gberprift. Der vorhan-
benem Zeitpunkt wird auch die Frohburgstrasse saniert werden. Da dene Platz auf der bestehenden Brticke ist allerdings begrenzt.
mussten dann die 1.80 Meter-Radstreifen als Standard weitergezogen
werden.
22 Pro Velo Region Olten Gosgerstrasse, aareseitiger Radstreifen: Die «Ver-  Bei hohem Verkehrsaufkommen und besetzter Bushaltestelle wird Antrag wird gepruft. Aufgrund der beengten Platzverhaltnisse ist es kaum mdglich Verkehrsfihrun-
schrankung» beim Buswendeplatz abschwéachen.  diese S-Kurve fur Velofahrende auf dem nur 1.50 Meter breiten Rad- gen beliebig zu optimieren. Im Bereich der Buswendeschlaufe ist speziell dem
streifen zur Gefahrenstelle. Sie miissen dieses S parallel zum mind. Platzbedarf der Busse Rechnung zu tragen, so dass diese die Haltestellen
50 km/h schnellen MIV fahren. mit den behindertengerecht hohen Haltekanten gut anfahren kdnnen. Opti-
mierungsmoglichkeiten werden geprift.

23  SP Olten Sicherere Losung Sud-Nord-Verbindung fiir Velos  In der jetzigen Planung muss der Veloverkehr von Siid nach Nord Wird zur Kenntnis Der Nutzung des vorhandenen Strassenraums durch unterschiedliche
prifen an allen Buseinfahrten, Ausfahrt Buswendeschleife und Einfahrt des genommen. Verkehrsteilnehmende wurde bei der Linienflihrung und speziell der Pha-

Bahnhofparkings vorbeifahren. Dies ist ein erhebliches Risiko fiir Velo- senschaltung der Lichtsignalanlagen soweit Rechnung getragen, dass es zu
fahrende sowie auch unangenehm fiir Busfahrende. maoglichst wenigen Verkehrsflusskreuzungen kommt. Eine komplette Entflech-
tung ist im begrenzten Raum nicht maglich.

24  SP Olten Sicherere Lésung Stid-Nord-Verbindung fir Velos  In der jetzigen Planung muss der Veloverkehr von Siid nach Nord Wird zur Kenntnis Siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 23

prifen

an allen Buseinfahrten, Ausfahrt Buswendeschleife und Einfahrt des
Bahnhofparkings vorbeifahren. Dies ist ein erhebliches Risiko fiir Velo-
fahrende sowie auch unangenehm fiir Busfahrende.

genommen.



Nr. Mitwirkende Antrag / Bemerkung Begriindung Entscheid Stellungnahme
(Private, Organisation, Parteien)
25  Stefijujis Griter, 4600 Olten Radstreifendimensionierung anpassen Wir haben hier wieder einen unterdimensionierten Radstreifen. Kur- Antrag wird nicht Der Radstreifen ist auf der Bahnhofbriicke 1.50m breit. Die Fahrbahn lasst
venverbreiterung fiir Fahrrader zu priifen, der Radius ist hier zu eng. angenommen. sich aus statischen Griinden nicht verbreitern, so dass von dem 4.90m

breiten Trottoir leider nichts der Fahrbahn zugeschlagen werden kann. In der
Knotenausfahrt auf dem Bahnhofquai nach Siiden ist der Radstreifen 1.75m
breit. Im Kurvenbereich weitet sich der Radstreifen bis auf 2.3m auf. Der
Innenradius des Radstreifens betragt knapp 15m. Da am Bahnhofplatz eine
rechtwinklige Anbindung der Bahnhofbriicke an die GOsgerstrasse bzw. den
Bahnhofquai erfolgt, kann keine fahrdynamische Kurvenprojektierung fiir den
Radverkehr erfolgen. Das gilt auch fir den motorisierten Verkehr auf allen
Abbiegebeziehungen an diesem Knoten.

26  Stefijujis Griter, 4600 Olten Die Dimensionierung des Radstreifens ist anzupas- Wie konnen Sie im Jahr 2025 einen Radstreifen in der Dimension- Wird zur Kenntnis Die vorhandenen Platzverhaltnisse erlauben keine breiteren Fahrstreifen,

sen. ierung von 1.47m planen? Bereits aufgrund von Lastenfahrradern genommen. das Regelmass von 1,50m wird um 3cm verfehlt, was sich in der Praxis nicht

sollte man mindestens 1.60 m anstreben (gemass VTS darf ein splrbar auswirken wird.
Lastenfahrrad 1.00m breit sein unter Beriicksichtigung aller Zuschlage
kommt man damit auf 1.60m). Wir behalten nicht ernsthaft zwei Fahr-
spuren pro Richtung und weiterhin unterdimensionierte Radstreifen,
oder? Jede einigermassen fortschrittliche Stadt hat ein Mindestmass
von 1.80m beim Radstreifen definiert. In der Regel strebt man sogar
2.20m an (siehe Standards der Stadt Luzern, erstellt von Metron AG).

27  Stefijujis Gruter, 4600 Olten Anpassung Fahrstreifenbreite Die Fahrstreifenbreite betragt je 3.25m. 3.00m (in Ausnahmefallen Wird zur Kenntnis Mit diesem Projekt wird allen Verkehrsteilnehmenden im Rahmen der Mdglich-
kann man auch mit 2.90m planen) sollten hier ausreichen. Wenn man genommen. keiten ausreichend Platz zur Verfligung gestellt. Details wie die genauen
von 3.00m Fahrstreifenbreite ausgeht. Die 0.5m, die man so gewinnt, Spurbreiten werden in einem separaten Prifverfahren vertieft Gberprift und
waren nutzlicher beim Radstreifen! wenn angezeigt angepasst.

28 FDP Olten Die FDP Olten beantragt, dass die Rechtsab- Mit einer Verkehrsfihrung naher an der Aare (sprich ohne Platzre- Antrag wird nicht Die Anzahl der Rechtsabbieger von der Gosgerstrasse ist gering. Die
biegespur auf der Gosgerstrasse stadteinwarts serve fur den Neubau des Ruder-Clubhauses) kénnte der Rechtsab- angenommen. verkehrstechnischen Prifungen haben aufgezeigt, dass der Knoten mit dieser
nach Maoglichkeit friiher beginnt. bieger erheblich friiher beginnen und wirde die Stauwahrscheinlich- Geometrie ausreichend Reserve bietet und es im Normalzustand zu keiner

keit verringern. Uberlastung der einzelnen Fahrstreifen kommt. Eine Verlangerung der Ab-
biegespur zu Ungunsten des Aareraums ware nicht verhaltnissmassig.

29  GRUNE Region Olten Seite 41 Verkehrsmanagement Die Einfuihrung von Tempo 30 auf samtlichen Kantonsstrassen innerh-  Antrag wird nicht Eine Temporeduktion auf Kantonsstrassen ist nur dann in Erwagung zu

Angeschlossene Teilnehmer/innen:
Alex Strittmatter, 4656 Starrkirch-Will

Antrag: Auf den Knotenzufahrten ist die Projek-
tierungsgeschwindigkeit auf Vp 30 km/h festzu-
legen.

alb des Oltner Stadtgebietes ist ein vom Gemeindeparlament Olten im
Dezember 2024 Uberwiesener Volksauftrag.

angenommen.

ziehen, wenn im umliegenden Strassennetz bereits ein tieferes Geschwin-
digkeitsregime (T30/20) eingefiihrt ist. Dies ist hier nicht der Fall. Sowohl

die Gosgerstrasse als auch der Bahnhofquai sind als verkehrsorientierte
Strassen mit ausreichend Sichtzonen nicht fir T-30 qualifiziert. Weiter wird
die Leistungsfahigkeit des Gesamtknotens bei einer Temporeduktion negativ
beeintrachtigt, was zu erhéhtem Stauaufkommen und Behinderungen fiihren
konnte.



Nr.

Mitwirkende
(Private, Organisation, Parteien)

Antrag / Bemerkung

Begriindung Entscheid

Stellungnahme

30

Sil

32

33

Martin Leimer, 6314 Unterageri

Einwohnergemeinde Starrkirch-Wil

Einwohnergemeinde Starrkirch-Will
Gemeinderat

GLP Olten-Gosgen

Prifung und Umsetzung eines Kreisverkehrs
anstelle einer Lichtsignalanlage beim Zugang zum
neuen Bahnhofplatz

Verbesserte Ausgestaltung der OV-Kanten (Bus).

Kapazitat der Buskanten Uberprufen

Riickmeldungen zum Busbahnhof

Kostenvorteil

» Obwohl die Investitionskosten vergleichbar sein kénnen, entfallen
beim Kreisverkehr laufende Betriebskosten wie Strom, Wartung und
Steuerungstechnik einer Ampelanlage. Langfristig ist das kosteneffi-
zienter. edocs.tib.eu+6BASIC thinking+6trc-transportation.com+6
Hoherer Verkehrsfluss und Durchsatz

* Kreisverkehre reduzieren unnétige Wartezeiten an roten Phasen
und ermdglichen fliissigeren Verkehr. Besonders bei geringem bis
mittlerem Verkehrsaufkommen erzielen sie oft einen effizienteren
Durchsatz als Ampelsysteme. Schweizer Radio und Fernsehen
(SRF)+3Wikipedia+3BASIC thinking+3

* Durch weniger Stop-and-Go verringert sich zudem der Treibstoffver-
brauch — unterstutzt also auch 6kologische Ziele. BASIC think-
ing+2Wikipedia+2

Verkehrssicherheit

* Die Geschwindigkeit wird an Kreisverkehren in der Regel reduziert,
Konfliktpunkte werden minimiert. Studien, z. B. aus der Steiermark,
zeigen, dass sich die Unfallzahl nach einem Umbau zu Kreisverkehren
um beachtliche 80 % reduziert hat. BASIC thinking+3verkehr.steier-
mark.at+3Wikipedia+3

* Die einfache Vorfahrtsregelung und tangentiale Kollisionen fiihren zu
weniger schweren Unfallen. Schwarzbuch

Okologische und betriebssicherheitstechnische Vorteile

* Kreisverkehre verursachen weniger Larm und Emissionen und er-
héhen somit die Umweltvertraglichkeit. Sie sind zudem wartungsarm.
trc-transportation.com+4Wikipedia+4verkehr.steiermark.at+4
Busverkehr — alternative Lésungen statt Ampeltechnik

* Auch Busse profitieren von flissigem Verkehr ohne Rotphasen. Mit
gezielt ausgefihrten Zufahrtsspuren oder baulichen Mafinahmen Iasst
sich eine effektive Buspriorisierung realisieren — ohne den Umfang
und die Kosten einer Ampelanlage.

Antrag wird nicht
angenommen.

Empfehlung

Die oben genannten Argumente sprechen sowohl betriebswirtschaft-
lich als auch verkehrstechnisch klar fir einen Kreisverkehr als
nachhaltige, sichere und 6konomische L&sung. Eine Lichtsignalan-
lage ist gegeniber diesem Modell langfristig benachteiligt — auch
unter Berlicksichtigung der Busbevorzugung. In Summe ist daher die
Umsetzung eines Kreisverkehrs der sinnvollere Ansatz fiir den neuen
Bahnhofplatz.

Willst du dazu noch eine kiirzere, biindige Formulierung fiir den
Antrag oder zusatzlich Visualisierungen/Daten (z. B. Schaubilder aus
Studien)?

Die Buskanten fiir den OV haben nur kleine Décher und bieten den
wartenden Personen wenig Schutz bei schlechtem Wetter. Hier ist
eine Verbesserung herbeizufiihren.

Antrag wird nicht
angenommen.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Haben die vorgesehenen Buskanten genligend Kapazitédten, um den
bestehenden Fahrplantakt noch weiter zu verdichten?

Wird zur Kenntnis
genommen.

* Verglichen mit heute gibt es kaum zusatzliche Bushaltekanten.
Vorteilhaft ist primar die Verlagerung von Kiss-and-Ride, wodurch sich
Konflikte mit Autos verringern.

« Kritisch sehen wir die Fiihrung der Busse: Wenn auf Perron F ein
Bus steht, muss ein Bus von Perron E Uiber den Wendeplatz fahren
und dabei die Busspur verlassen — das birgt Konfliktpotenzial.

« Ein Bereich fur Reisecars ist wiinschenswert

» Gegenlber klassischen, zentral angeordneten Busbahnhofen wirkt
die geplante Lésung weiterhin untibersichtlich. Fir ortsunkundige
Fahrgaste dirfte es schwierig bleiben, die richtige Kante zu finden.

Die Idee eines Kreisverkehrs anstelle eines Knotens wurde in der Testpla-
nung 2012-2013 und im darauffolgenden Betriebs- und Gestaltungskonzept
einlasslich geprift, aber aufgrund der ungentigenden Leistungsfahigkeit
verworfen. Insbesondere die sehr hohe Busfrequenz erfordert einen aktiv
gesteuerten Knoten.

Alle Bushaltekanten sind mit iberdachten Wartebereichen ausgestattet

oder haben einen witterungsgeschutzten Aufenthaltsbereich in unmittelbarer
Nahe (max. 8.5m entfernt). Weiter sind die Umsteigebeziehungen zwischen
Bahnhof und Bushaltekanten weitgehend tiberdacht bzw. unterirdisch gefiihrt.
Eine Vergrésserung tberdachter Bereiche wiirde bauliche, betriebliche und
stadtebauliche Nachteile mit sich bringen.

Die Haltekanten sind ausreichend dimensioniert um dem heutigen wie auch
kiinftigen Busbetrieb gerecht zu werden.

Die Anzahl der Bushaltekanten entspricht dem heutigen und kinftigen Bedarf.
Mit der Aufhebung der Konflikte zwischen MIV und Bus durch Verlagerung
der Kurzzeitparkplatze in das Untergeschoss und raumlichen Verteilung der
Haltekanten kdnnen sowohl die Zu- als auch die Wegfahrten der Busse deut-
lich verbessert werden. Die Kurse werden den Haltekanten derart zugewi-
esen, dass es zu keinen kritischen Fahrmandvern kommt.

Reisecars kdnnen auf den beengten Platzverhaltnissen im Projektperimeter
nicht aufgenommen werden, diesen werden ausserhalb des Projektes NBO
Platze zugewiesen (siehe Stellungnahmen zu Antragen Nrn. 156 ff.).

Die Wegweisung zur jeweiligen Haltekante wird mit der Signaletik sicherg-
estellt.



Nr. Mitwirkende Antrag / Bemerkung Begriindung Entscheid Stellungnahme
(Private, Organisation, Parteien)

34  GLP Olten-Gdsgen Starkung des Bahnhofplatzes als OV-Drehscheibe  Zum OV gehért auch der 6ffentliche Nahverkehr mit den Bussen. Ak-  Wird zur Kenntnis Die vorhandenen Platzverhaltnisse erlauben keine Anordnung eines in sich
tuell sind nur Haltekanten fir die bestehenden Linien eingeplant sowie genommen. geschlossenen Bushofes mit zusatzlichen Reservekanten. Die vorgesehenen
eine Haltekante fir Busersatz. Haltekanten tragen den kiinftigen Anforderungen Rechnung. Alle Berechnun-
1) Aufgrund des Bevolkerungswachstum und der Klimaziele ist von gen wurden auf Basis der erwarteten zukilinftigen Passagierzahlen durchge-
weiteren Buslinien oder héheren Taktfrequenzen auszugehen. De- fUhrt.
shalb waren Haltekanten als Reserve winschenswert. Die Wegweisung zur jeweiligen Haltekante wird mit der Signaletik sicherg-

2) Fur Ortsunkundige ist das System der verteilten Haltekanten estellt.
anstelle eines zentralen Busbahnhofes uniibersichtlich
35  GRUNE Region Olten Seite 34 Umgestaltung Kantonsstrasse mit Es bleibt unklar, ob tatsachlich alle Bushaltekanten mit tiberdachten Das ist vorgesehen. Es werden alle Bushaltekanten mit Sitzgelegenheiten ausgerustet. Bei jeder
Bushaltekanten Sitzgelegenheiten in nachster Nahe ausgestattet sind. Diese sind zur Bushaltekante gibt es einen tUberdachten Wartebereich oder in unmittelbarer
Angeschlossene Teilnehmer/innen: Antrag: Buskanten sind allesamt mit Wartebankli Uberbriickung von Wartezeiten insbesondere fiir Menschen, die nicht Nahe (max. 8.5m entfernt) einen witterungsgeschitzten Aufenthaltsbereich.
Alex Strittmatter, 4656 Starrkirch-Will zu versehen. lange stehen kénnen, unabdingbar.
3. Berichte

Nachfolgend werden die Mitwirkungseingaben zu folgenden Unterthemen aufgefiihrt: Raumplanungsbericht, Grundlagenbericht Verkehr, Grundlagenbericht Betroffenheit und Auswirkungen auf das Ortsbild / ISOS:

Nr. Mitwirkende Antrag / Bemerkung Begriindung Entscheid Stellungnahme
(Private, Organisation, Parteien)
36  SP Olten Korrekte Ausweisung der Parkplatzsituation Ein Teil der 96+3 bestehenden Park and Ride-Parkplatzen befinden Wird zur Kenntnis An der Gosgerstrasse, nordlich der Betriebszentrale Mitte (BZM), besteht eine
sich ausserhalb des Projektperimeters. Innerhalb des Perimeters des  genommen. provisorische Parkierungsanlage mit 99 (96 + 3 Klein-PP) Park&Rail- sowie 98
NBO wird in der Planung die Anzahl der Parkplatze erhoht, nicht um Parkfeldern fur die BZM. Die P+R-Anlage befand sich urspriinglich auf dem
28 reduziert, wie ausgewiesen ist. nordlichen Bahnhofplatz und wurde mit der Entwicklung des ABN-Areals an
ihren heutigen, provisorischen Standort verlegt. Mit dem Bau des NBO-Park-
ings und BZM-Parkings (Lage zwischen BZM und Baufeld 2) wird der Standort
der provisorischen Parkierungsanlage anschliessend fiir die Entwicklung der
Baufelder 3 und 4 frei.
37  GRUNE Region Olten Seite 15 Bahnhofstrasse / Swissvomgasse Tatsachliche (bauliche/verkehrsbetriebliche) Konsequenzen sind nicht  Wird zur Kenntnis Das Regime und die Konsequenzen wurden in Abstimmung mit der Post ge-
Antrag: Konsequenzen fir die Post-Anlieferung (10 verstandlich formuliert. genommen. plant und sind im Grundlagenbericht Verkehr beschrieben. Die Lastwagenan-
Angeschlossene Teilnehmer/innen: LKW/Tag) sind unklar und daher genauer darzus- lieferungen in der Bahnhofstrasse fahren mit Ausnahmegenehmigung gegen
Alex Strittmatter, 4656 Starrkirch-Will tellen. das Einbahnregime, was verkehrsrechtlich mdoglich ist und signaltechnisch
umgesetzt wird. Im Bereich der Post besteht eine Kreuzungsmaglichkeit.
Dazwischen ist die Sicht auf entgegenkommenden Verkehr gegeben.
38 Industrie- und Handelsverein Region Olten MIV-Leistungsfahigkeit & Schwerverkehr sichern Im Perimeter verlaufen drei Kantonsstrassen (H5/H2) mit relevanten Das ist vorgesehen. Die beschriebenen Bemessungsnachweise wurden vorgenommen, sie
Bemessungsnachweis der Knoten (Bahnhof- DTV-Werten; die Funktionsfahigkeit des MIV ist fur Gewerbe/Industrie werden im Auflageprojekt in den verkehrstechnischen Berichten zu den Licht-
Angeschlossene Teilnehmer/innen: platz/Swisscomgasse/Bahnhofstrasse) inkl. betriebsnotwendig. signalanlagen dargelegt.
Daniel Probst, 4600 Olten Schwerverkehrsanteilen gemass kant. Modell;
Reto Spiegel, 4654 Lostorf Ruckstauraum fir Links-/Rechtsabbieger dimen-
R. Nussbaum AG, 4600 Olten sionieren; pro Spitzenstunde Mindest-Abflussraten
Marc Winistorfer, 4600 Olten definieren (Ziel: heute bestehende Kapazitat/Qual-
Rudolf Steiner, 4601 Olten itat mindestens halten).
FDP Olten
GLP Olten-Gdsgen
39  Industrie- und Handelsverein Region Olten Bemessung mit Schwerverkehr + Level-Ziele Industrie/Handel brauchen verlassliche Reisezeiten; Zahlenbasis liegt Das ist vorgesehen. Siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 38
Knoten-Nachweise in der Bemessungsstunde mit  im Verkehrsbericht vor.
Angeschlossene Teilnehmer/innen: realistischen Schwerverkehrsanteilen (z. B. Bahn-
Daniel Probst, 4600 Olten hofquai 6.2 %, Bahnhofbriicke 4.6 %); Zielwerte fir
Reto Spiegel, 4654 Lostorf Wartezeiten/Verzdgerungen definieren.
R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Marc Winistorfer, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten
GLP Olten-Gosgen
40  Olten jetzt! Sichere Schulwege sollen in allen Planen farblich Der Bericht erwahnt Schulwege nur am Rande. Der Bahnhofbereich Antrag wird nicht Grundsatzlich wurden alle Fusswegverbindungen so geplant, dass die

markiert und mit spezieller Signalisation (gelbe
Fisse, Warnschilder) versehen werden.

wird taglich von hunderten Schilerinnen und Schilern durchquert.
Explizit ausgewiesene und signalisierte Schulwege erhdhen die Sich-
erheit markant.

angenommen.

Verkehrssicherheit auch fur Schiller gewahrleistet ist. Spezielle Markierungen
oder Signale sollten nur dann angebracht werden, wenn die Verkehrssicher-
heit nicht anderweitig gewahrleistet werden kann. Grundsatzlich bieten alle
Fusswegverbindungen durch den Bahnhof die gleiche (gute) Verkehrsicher-
heit und kdnnen als Schulwege genutzt werden. Einen speziellen Schulweg
durch den Bahnhof auszuweisen ist daher nicht notwendig.



Nr. Mitwirkende
(Private, Organisation, Parteien)

Antrag / Bemerkung

Begriindung

Entscheid

Stellungnahme

41 FDP Olten

42  Olten jetzt!

43  Olten jetzt!

4. Bauprojekt

Die FDP Olten begriisst das Bestreben der
Bauherrschaft, den schitzenswerten Ortsbild-
charakter des Oltner Bahnhofs im Rahmen des
Bauprojekts zu bewahren (kein Antrag).

Der vorliegende ISOS-Bericht soll als Referenz

fur kiinftige Projekte dienen. Seine ausgewogene
Haltung - ISOS als Instrument fur qualitatsvolle
Entwicklung, nicht fur Stillstand - muss gegen Feh-
linterpretationen verteidigt werden.

Die ISOS-Vertraglichkeit soll so interpretiert
werden, dass kunftige Entwicklungen und An-
passungen mdglich bleiben.

Insbesondere schatzt die FDP Olten die folgenden das Ortsbild ins
Zentrum stellenden Aspekte des Projekts:

» Haupt-/Dienstgebaude durch die schlanke Gestaltung der Perronbe-
dachung visibler prasentieren

* Achse Dienstgebaude - Bahnhofsbriicke - “Spange” Ringstrasse
aufnehmen

* Aarsteg fast, aber nicht ganz parallel zur Bahnhofsbriicke ausrichten
(nicht firs Auge unangenehm schrag wie seinerzeit beim Provisorium)
* klare Raumordnung und schlanke Mdblierung des Bahnhofplatzes
als Orientierungspunkte

Der Bericht zeigt mustergultig, dass ISOS-Schutz und notwendige
Stadtentwicklung kein Widerspruch sind. Diese Haltung darf nicht
durch Entwicklungsgegner ins Gegenteil verkehrt werden. Die im
Bericht dokumentierte Verbesserung des Ortsbilds durch das Projekt
ist ein wichtiges Signal fir kinftige Vorhaben.

Starre Vorgaben verhindern notwendige Anpassungen. Der Bahnhof
muss sich mit den Mobilitatsbedirfnissen weiterentwickeln koénnen,
ohne jedesmal in Konflikt mit dem Ortsbildschutz zu geraten.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Nicht Gegenstand
dieser Vorlage.

Ein sorgfaltiger Umgang mit dem geschutzten Ortsbild von Olten ist der Stadt
sowie der gesamten Bauherrengemeinschaft ein wichtiges Anliegen, dem in
allen Projektphasen Rechnung getragen wird.

Im ,Grundlagenbericht Betroffenheit und Auswirkungen auf das Ortsbild /
ISOS* werden die Auswirkungen auf das geschitzte Ortsbild gemass Bundes-
inventar der schiitzenswerten Ortsbilder von nationaler Bedeutung (ISOS)
resp. die darin festgehaltenten Erhaltungsziele aufgezeigt sowie die Pro-
jektentwicklung und -optimierung dokumentiert. Der Bericht dient damit als
Grundlage fur die Interessenabwagung.

Das Bundesinventar der schitzenswerten Ortsbilder von nationaler Bedeu-
tung (ISOS) ist ein wichtiges Inventar zum Schutz und Erhalt von Ortsbildern,
dessen Handhabung in der Gbergeordneten Gesetzgebung festgelegt ist.
Eine Auseinandersetzung mit den Erhaltungszielen des ISOS erfolgt jeweils
im Rahmen einer konkreten Planung bzw. Projekts (wie vorliegend im Projekt
NBO) — pauschale Aussagen zur Vertraglichkeit allfalliger kinftiger Entwick-
lungen mit den Erhaltungszielen des ISOS sind daher nicht mdglich.

Nachfolgend werden die Mitwirkungseingaben zu folgenden Unterthemen aufgefiihrt: Stadtebene: Bahnhofplatz, Bahnhofstrasse, Stadtdach; Passagenebene: Personenunterfiihrung, Velostation, Parking; Passagenebene: Bahnhofterrasse, Aareufer; Aaresteg / Fuss- und Velonetz;

Allgemein: Gestaltung, Materialisierung, Sicherheit:

Nr. Mitwirkende
(Private, Organisation, Parteien)

Antrag / Bemerkung

Begriindung

Entscheid

Stellungnahme

44 Die Mitte Stadt Olten

45  Einwohnergemeinde Starrkirch-Wil

46 Fabian Muster, 4600 Olten

Die Planung mit Zugangsrampe ab Gésgerstrasse

und verkehrsbefreiter Bahnhofplatz soll wie geplant

umgesetzt werden.

Uberpriifung der Anzahl Drop-off-Platze

Auf dem neuen Bahnhofplatz muss unbedingt
dafiir gesorgt werden, dass es erstens Schatten-
platze gibt und zweitens nicht nur schwarzer Teer
verlegt wird.

Positiv ist die Befreiung des heutigen Bahnhofplatzes vom motorisier-
ten Verkehr (MIV/Bus). Neben der Aufenthaltsqualitat mit Begriinung
erhoht sich dadurch auch die Sicherheit aller Beteiligten massiv (wie
der schlimme Verkehrsunfall vom 12. September 2025 leider zeigte).
Die Erweiterung der Bahnhofterrasse und die neue Zugangsrampe
ab der Gosgerstrasse schliesst die ,Liicke* zwischen der Winkelun-
terfihrung und der Gésgerstrasse und sorgt fur eine durchgehende
Promenande vor allem flr die Fussgangerinnen und Fussganger.

Die Anzahl der Drop-off-Platze bei der Erschliessung Swiss-
com-Gasse/Bahnhofstrasse ist zu Gberprifen. Genugt die Anzahl
wirklich?

So kénnen Hitzeinseln vermieden und die Aufenthaltsqualitat des
Platzes erhoht werden.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Das ist vorgesehen.

Das heutige Parkierungsangebot auf dem siidlichen Bahnofplatz umfasst 16
Kurzzeit-Parkfelder. Ein Kiss&Ride-Angebot gibt es heute nicht. Die bestehen-
den Parkfelder werden heute haufig durch Personen genutzt, die entweder
auf einen Fahrgast warten oder einen Fahrgast auf das Perron begleiten. Wer
dies in Zukunft machen mdchte, muss das Kurzzeitparking im neuen, unterir-
dischen Parking benutzen. Die Kurzzeit-Parkfelder werden 1:1 dorthin verlegt,
mit direktem Anschluss an die Hardegg-Unterfihrung.

Das Kiss&Ride-Angebot mit Platz fur 5 gleichzeitig anwesende Fahrzeuge ist
ein neues, zusatzliches Angebot. Es richtet sich an Personen, die einen Fahr-
gast NUR ein- oder aussteigen lassen wollen, ohne zu parkieren. Wer dies
heute machen mdéchte, muss das bestehende Kurzzeit-Parking mitbenutzen.
Die tatsachliche Nachfrage fiir ein Kiss&Ride-Angebot ist daher nicht genau
quantifizierbar.

Der Kiss&Ride-Bereich wird mit einem Parkverbot (SSV 2.50) signalisiert. Das
erlaubt das Halten nur fir das Ein- und Aussteigen lassen von Personen. Die
Umschlagkapazitat der Kiss&Ride-Anlage wird auf ca. 100 Fahrzeuge pro
Stunde geschatzt.

Zum Vergleich: Das Verkehrsaufkommen des bestehenden Kurzzeit-Parkings
weist heute zirka 80 Zu- und Wegfahrten pro Stunde auf. Die zuséatzliche
Kapazitat von 100 Zu- und Wegfahrten pro Stunde fir das neue Kiss&Ride
wird folglich als ausreichend beurteilt.

Eine Erweiterung in der privaten Swisscom-Gasse wird geprift, im tGbrigen
Projektperimeter besteht kein Raum fur zusatzliche Stellflachen.



Nr. Mitwirkende Antrag / Bemerkung Begriindung Entscheid Stellungnahme
(Private, Organisation, Parteien)
47  GLP Olten-Gosgen Uberarbeitung des Angebotes fiir Kiss-and-Ride- Die Anzahl scheint knapp bemessen. Besonders beim Abholen ist eine Antrag wird nicht Der Kiss&Ride-Bereich dient lediglich dazu, Personen ein- oder austeigen
Parkplatze kurze Haltedauer unrealistisch, da man selten punktgenau ankommt. angenommen. zu lassen. Wer auf Personen ,warten“ mochte, kann die daflr vorgesehenen
Der heutige Rahmen (30 Minuten) ist haufig bereits ausgelastet. Kurzzeitparkplatze in der Einstellhalle nutzen.
Siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 45
48  GRUNE Region Olten Seite 35 Umgestaltung Bahnhofplatz Eine Situation wie am Landiweg mit zu kleinen Baumen und kaum Antrag wird nicht Die Bepflanzung wurde situativ bewusst gewahlt, unter den Aspekten klima-
Antrag: Es sind moglichst hochstammige Baume Schattenwurf ist zu verhindern. Gleichzeitig darf der Baumwuchs nicht angenommen. tische Bedingungen, Schattenwurf, Unterhalt, Sicherheitsgefihl, Tiere. Im

Angeschlossene Teilnehmer/innen: bei der Bepflanzung vorzusehen. die Ubersichtlichkeit und somit das (subjektive) Sicherheitsgefiihl auf Bereich des Aareufers sind hdherstammige Baume geplant.

Alex Strittmatter, 4656 Starrkirch-Will dem neuen Bahnhofsplatz beeintrachtigen. Auf dem Bahnhofplatz wurden Griinzonen geschaffen. Aufgrund des limitier-
ten Bodenaufbaus mit dem Untergeschoss unmittelbar unterhalb des Bahn-
hofplatzes sind keine hochstammigen Baume maoglich. Mit den integrierten
Sitzgelegenheiten ergeben sich Troge, welche den Raum fiir das Wurzelwerk
erhohen (Hohe bis 1.55m), wodurch Baume wachsen kénnen (Feldahorn,
Echte Mehlbeere, Vogelbeere, Henrys Linde).

Mit dem Schwammstadtprizip wird durch den Wasserrickhalt fur eine best-
maogliche Bewasserung gesorgt. Die Bepflanzung darf nicht zur Sicherheit-
seinschrankung der SBB werden.
49  GRUNE Region Olten Seite 36 Visualisierung Bahnhofplatz Die vorliegende Visualisierung beinhaltet trotz Griinflachen sehr viel Wird zur Kenntnis Wo immer moglich wurde das Prinzip der Schwammstadt angewendet — jed-
Antrag: Auf dem gesamten Bahnhofsplatz sind versiegelten Boden. Zur Vermeidung von Hitzeinsel und der Unter- genommen. och mit der Einschrankung der hohen frequenziellen Belastung des Platzes.

Angeschlossene Teilnehmer/innen: sickerfahige Belage vorzusehen. stltzung des natirlichen Wasserkreislaufes (z.B. Abflussregime) sind Daher sind alternative Sickerbelage nicht flachig umsetzbar. Am Aareufer sind

Alex Strittmatter, 4656 Starrkirch-Will daher alternative Belage wie beispielsweise Mergel zu prifen. Flachen mit einem Naturstein-Riemenbelag mit offenen Fugen gestaltet, um
den Boden zu 6ffnen und eine Versickerung zu ermdglichen. Auf dem Bahn-
hofplatz werden im Bereich der Sitzgelegenheiten die Steine ebenfalls offen
verlegt. Zudem werden gezielt Ableitungen geschaffen, damit das Volumen
zwischen Decke und Platz als Wasserspeicher genutzt werden kann. Dadurch
kénnen sowohl die Bepflanzung als auch das Mikroklima positiv beeinflusst
werden.

50 GRUNE Region Olten Seite 72 Okologie Jede Flache sollte zur erneuerbaren Stromproduktion genutzt werden.  Antrag wird nicht Die PV-Anlage auf dem Perrondach ist Ergebnis einer umfassenden PV-Stud-
Antrag: Es sind transluszente PV-Anlagen auf dem Transluszente Solarpanels bleiben dabei optisch neutral. angenommen. ie im Projektperimeter. Eine Ausfiihrung des Stadtdachs mit Solarglas-Modu-

Angeschlossene Teilnehmer/innen: Stadtdach vorzusehen. len erfordert Spezialanfertigungen, was die Kosten deutlich erhéht. Aufgrund

Alex Strittmatter, 4656 Starrkirch-Will der notwendigen Zellabsténde zur Lichtdurchlassigkeit ist die Leistungsdichte
gering. Volle Transparenz ist nicht praktikabel, da Feinstaub sichtbar wird.
Zudem ist ein Glasdach in entspiegelter, reflexionsarmer Ausfiihrung nétig,
was die Komplexitat weiter steigert. Die PV-Zellen wirken visuell stérend und
erfullen die Funktion der Beschattung nicht ausreichend.

51 Industrie- und Handelsverein Region Olten K+R & Taxi funktionssicher dimensionieren Das Einbahn-/Begegnungszonen-Konzept der Bahnhofstrasse ver- Antrag wird gepruft. Siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 45
Die geplanten 5 Kiss-and-Ride-Platze und 7 legt K+R/Taxi bewusst dorthin; die genannten Zahlen stammen aus

Angeschlossene Teilnehmer/innen: Taxistandplatze in der Bahnhofstrasse sind als dem Verkehrs-Bericht und sind fir Anschlussmobilitat/Spitzenzeiten

Daniel Probst, 4600 Olten Mindestwerte festzuschreiben; bei Bedarf einfache  kritisch.

Reto Spiegel, 4654 Lostorf Erweiterungsoptionen vorsehen.

R. Nussbaum AG, 4600 Olten

Marc Winistorfer, 4600 Olten

Rudolf Steiner, 4601 Olten

FDP Olten

GLP Olten-Gdsgen

52  Olten jetzt! Das Projekt soll explizit Raum fir neue Mobilitats-  Mobilitat verandert sich rasant und Stadte missen lernen kénnen. Ein ~ Wird zur Kenntnis Die Mobilitat ist im Wandel und sollte nicht in einem Bauprojekt auf Jahrzehnte
formen vorsehen (Sharing-Stationen, E-Mobilitat, zukunftsfahiger Bahnhofplatz muss flexibel auf neue Entwicklungen genommen. hinaus fixiert werden. Das Parkhaus ist nutzungsneutral konzipiert: Im
Cargo-Bikes, autonome Shuttles) und Experimen-  reagieren kdnnen. Experimentierrdume erlauben es, neue Ideen zu einheitlichen Stltzenraster finden MIV-, Moto-, Velo- sowie Abstellplatze flr
tierraume definieren, die temporar unterschiedlich  testen und die Bevolkerung einzubeziehen, ohne alles fix zu bauen. weitere Fahrzeugtypen gleichermassen Platz. Im (topographisch bedingt)
bespielt werden kénnen. Uberhohen 1. UG koénnten auch ganzflachig Velo-Doppelstockanlagen instal-
liert werden. Am Mengengerust MIV/Moto/Velo wird festgehalten, zuklnftige
Anderungen sind aber mdglich. Zusatzlich werden Anschliisse sowie Vorin-
stallationen fur die Elektromobilitat erstellt, um die Adaptierbarkeit auch hier zu
gewabhrleisten.
53  Olten jetzt! Der Bahnhofplatz muss fiir alle Bevolkerungs- Offentlicher Raum darf nicht nur fiir Pendler und Konsumierende ge- Das ist vorgesehen.
gruppen attraktiv sein, mit konsumfreien Zonen, staltet werden. Jugendliche, Familien, Senioren, Menschen mit wenig
verschiedenen Aufenthaltsqualitdten und nieder- Geld - alle haben ein Recht auf qualitatsvollen 6ffentlichen Raum.
schwelligen Angeboten.
54  Olten jetzt! Der Bahnhofplatz soll als regionales Tor positioniert Olten ist Ausgangspunkt fiir viele regionale Ausfliige. Eine bessere Antrag wird gepruft. Eine gute Signaletik, Leitsysteme und Wegweisungen sind wichtig flir den
werden, mit klarer Beschilderung zu regionalen Vernetzung und Information starkt die regionale Funktion und férdert Bahnhofplatz. Er soll nicht Ubermdbliert und tberinstrumentiert, sondern tber-
Attraktionen und Wander-/Velowegen. sanften Tourismus. sichtlich gestaltet werden.
55  Olten jetzt! Ein durchdachtes Beleuchtungskonzept soll die Gute Beleuchtung schafft Atmosphéare und Sicherheit. Die nachtliche Das ist vorgesehen. Die Beleuchtung wird nach dem Stand der Technik sowie funktionalen und

Qualitaten des Bahnhofplatzes auch nachts erleb-
bar machen und Angstraume vermeiden.

Inszenierung kann den Bahnhofplatz als 24-Stunden-Ort etablieren
und zur Belebung beitragen.

gestalterischen Aspekten geplant, in LED und dimmbar ausgefuhrt, unter
Mitberlcksichtigung der Dark-Sky-Anliegen.
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Olten jetzt!

Olten jetzt!

Sara Schibler, 4600 Olten

Simon Nussbaumer, 4600 Olten

SVP Stadt Olten

Die Mitte Stadt Olten

Das Konzept soll die Nutzung rund um die Uhr
bertcksichtigen, mit entsprechender Beleuchtung,
Sicherheit und auch Raum fiir Nachtleben und
Kultur.

Auf der Bahnhofstrasse soll durchgehend Tempo
30 eingeflihrt werden.

Neues Dach soll die heterogene ‘Bahnhofsinsel’
wie ein verbindendes Element zusammenfihren.

FUr die Ausgestaltung des Perrondachs ist ein
qualitatssicherndes Verfahren nach anerkanten
Standards durchzufiihren.

Ausreichend Park- oder Haltemdglichkeiten in
unmittelbarer Bahnhofsnahe

Es sollen zusatzliche sanitare Anlagen, auch barri-
erefreie, gepruft werden.

Ein lebendiger Bahnhofplatz funktioniert nicht nur tagstiber. Die Inte-
gration von Abend- und Nachtnutzungen schafft Urbanitat und soziale
Kontrolle.

Die Bahnhofstrasse ist bereits als Begegnungszone konzipiert. Tempo
30 erhéht die Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden und reduziert
Larm und Emissionen.

Die Konzeption ist grundsatzlich richtig und im Ansatz gut. Es stellt
sich die Frage, ob das neue Dach die notwendige Kraft haben wird,
die Heterogenitat der verschiednene Bahnhofsgebaude als Geste
zusammenzubinden?

Ich denke nicht. Ich bin der Ansicht, dass das Dach noch weiter

nach Norden und Siiden gezogen werden musste. Es darf nicht
durch zuséatzliche Bushaltestellen im Bereich des Bahnhofplatzes
abgeschwacht werden. Ebenfalls sollte die Bahnhofsplatzgestaltung
pragnant sein und das Dach in seiner Wirkung als grosszugige Geste
unterstitzen.

Der Grundlagenbericht zu den Auswirkungen auf das Ortsbild zeigt
auf, dass die Ausgestaltung des Perrondachs eine sehr ortsbildpra-
gende und daher sehr sorgfaltig zu planende Aufgabe ist. Zwar wird
ausflhrlich und meist auch nachvollziehbar dokumentiert, wie das
urspriingliche Gestaltungskonzept “Toblerone” wesentlich weiter-
entwickelt und zugleich verbessert wurde. Das damit verfolgte Ziel
einer filigranen Gestaltung ist zu begriissen, ebenso die Berticksich-
tigung einer etappierten Umsetzung mit standardisierten Bauteilen.
Dennoch bleibt das Projekt ein Stlickwerk, welches zwar funktional ist,
aber gestalterisch und hinsichtlich 6kologischer Nachhaltigkeit (bspw.
Materialisierung) nicht Gberzeugt. Es bleibt ein Knorz, den auch der
vorliegende gut formulierte Bericht nicht schonreden kann.
Angesichts der ungeheuer hohen Bedeutung fir die Wahrnehmung
des fur Olten so wichtigen Bahnhofs ist es nicht angemessen, dass
ein solch ortsbildpragendes Element auf Basis eines Direktauftrags
mit Gutachterverfahren entwickelt wurde. Die an sich sehr sorgféltige
Gesamtplanung des Bahnhofplatz kénnte wesentlich gestarkt werden,
wenn ein echtes, umfassendes Variantenstudium mit verschiedenen
Planungsteams erfolgen wirde. Hierflr ist ein Projektwettbewerb nach
SIA 142 durchzuflihren, um so ein gestalterisch sehr Gberzeugendes
Projekt zu finden, welches sich, wie gemass ISOS erforderlich, sehr
gut in das Ortsbild einfligt. Sollte es aufgrund der inzwischen sehr
weit fortgeschrittenen Planung tatsachlich unmdglich sein, ein solches
Verfahren noch durchzuflihren, sollten sich die Planungsbehdérden
zumindest fur zukunftige ahnliche Projekte, eine echte Qualitatssi-
cherung durch ein Konkurrenzverfahren vornehmen.

Heutzutage werden die Parkplatze gegenuber des Gleis 1 haufig
genutzt, um Personen an den Bahnhof zu bringen oder von diesem
abzuholen. Diese Parkplatze entfallen im geplanten Projekt zugunsten
des neuen Bahnhofplatzes. Als Ersatz sind die Kiss & Ride Platze

und unterirdische Parkplatze vorgesehen. Diese befinden sich jedoch
nicht in unmittelbarer Nahe zum Bahnhofplatz, sondern ein Stiick links
und rechts davon. Es ist davon auszugehen, dass viele Autofahrer,
um Personen ein- und aussteigen zu lassen, bei den Busperrons
anhalten werden. Wie wird diese mdgliche Problematik beurteilt und
was fur Verbesserungsmaglichkeiten kénnten dagegen unternommen
werden?

Die Infrastruktur wird grésser, daher wird auch der Bedarf an sanitaren
Anlagen steigen. Insbesondere beim Parkhaus sollen neue sanitare
Anlagen geschaffen werden.

Das ist vorgesehen.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Das ist vorgesehen.

Das ist vorgesehen.

Der Verkehrs- und sozialen Sicherheit und damit auch der Beleuchtung wird
hohe Aufmerksamkeit geschenkt. Auf dem Bahnhofplatz sind allerdings keine
Nutzungen geplant, weil dafir der Raum fehlt. Starkfrequentierte Bahnhofe
und Bahnhofplatze sind superurbane Orte. Nachts darf der Platz auch ruhiger
sein. Die Bahn- und Kantonspolizeien sorgen fiir die Sicherheit im Betrieb.

Die Bahnhofstrasse ist bereits als Begegnungszone mit Tempo 20 signalisiert
und wird mit dem Projekt NBO vervollstandigt. Dieses Regime bietet, insb. im
Abschnitt NBO mit querenden Fuss- und Velobewegungen, mehr Verkehrssi-
cherheit als eine Tempo 30-Zone. Der Antrag wird insofern nicht verstanden.

Ganzheitliche Dachlésungen wurden wiederholt gepruft und verworfen. Die
auf den Bau der Gaubahnlinie zurtickzufiihrende Heterogenitat kann nicht
grundlegend tUberwunden werden, die Dachlésung kann dem formulierten
Anspruch nicht gerecht werden. Die gefundene Lésung mit abgesetztem Glas-
dach ist zuriickhaltend, lebt aber von inneren Qualitédten im Kontext der zwei
Platzebenen und massstablichen Gliederung des langgezogenen, gebogenen
Platzes. Mithilfe der axialen Stellung des Portikus zu Bahnhofbriicke und
Aufnahmegebaude wird das Bahnhof-Ensemble gestarkt. Eine Erweiterung
nach Norden und Siden wird abgelehnt (nérdlich geometrisch nicht mach-
bar, stdlich in Konflikt mit baumbestandenem Aufenthaltsbereich, ortsbaulich
insgesamt nicht erwiinscht).

Siehe auch Stellungnahme zu Antrag Nr. 59.

Das Vermissen einer architektonischen Gesamtlésung fir den Bahnhof Olten
ist verstandlich. Ortsbauliche Fragen und die Dachkonzeption waren schon

in der Testplanung 2012-13 zentrale Themen (Teams: Hosoya Schéfer, Dirig
AG, KCAP, Wetering Stadtebau weiterbearbeitet zu Synthese 2014 bis BGK
2019). Es bestand nie die Mdglichkeit, den Bahnhof neu zu planen, da die
Insellage auf langere Sicht erhalten bleibt. Hallenldsungen bis Perron 1 und
bis zur Insel wurden wiederholt gepruft aber verworfen. Die Perrondacher der
Gleise 1-4 werden nun projektubergreifend einheitlich materialisiert, d.h. mit
Perron 1 dem Bahnhof zugeordnet. Das abgesetzte ,Stadtdach® ist ortsbau-
lich prazise gesetzt und eng mit der Grundrissldsung im UG verbunden. Ein
isolierter Wettbewerb zur Dachlésung ist darum kein Weg. Die Losung konnte
zuletzt nur iterativ und dialogisch im Vorprojekt gefunden werden.

Die neu im Parking nordlich der PU Hardegg angeordneten 16 Kurzzeit-Park-
platze haben einen direkten Zugang zu den Bahnhofspassagen. Auch der
Kiss&Ride-Bereich befindet sich in direkter Nahe zum Bahnhof. Im Bereich
der Busperrons wird ein Halteverbot signalisiert. Dieses ist entsprechend
durchzusetzen.

Die bestehenden selbstreinigenden Toiletten beim Anschluss Martin-Diste-

li werden durch eine dritte Anlage erganzt und am angestammten Ort neu
integriert. Damit stehen in Zukunft 2 geschlechterneutrale und eine hindernis-
freie Kabine zur Verfliigung. Es ist vorgesehen, diese auch in Zukunft sicher
kostenfrei zur Verfigung zu stellen. Fur die Bewirtschaftung ist die Stadt in
Zusammenarbeit mit der SBB zustandig. Zusatzlich steht die WC-Anlage der
SBB auf der Insellage zwischen Perron 4-7 zur Verfiigung, welche auf das
zukunftige Pendleraufkommen von Bahnkunden dimensioniert wurde.



Nr. Mitwirkende Antrag / Bemerkung Begriindung Entscheid Stellungnahme
(Private, Organisation, Parteien)
62  Einwohnergemeinde Starrkirch-Will Positive Punkte der Planung Folgende Punkte erachten wir als positivim Rahmen der Planung Wird zur Kenntnis
Gemeinderat “Neuer Bahnhofplatz Olten”: genommen.
* Die Uberarbeitete Version 2025 sieht einen Ausbau der Personenun-
terfihrung Hardegg vor.
* Die Planung sieht die Verbindung der beiden Unterfiihrungen (Martin
Disteli-Strasse und Hardegg) vor und macht die regionalen OV-Ange-
bote einfacher und besser erreichbar
63 Fabian Muster, 4600 Olten Die Kapazitat der neuen unterirdischen Velopar- So wird verhindert, dass die Parkieranlage nach ein paar Jahren nicht Das ist vorgesehen. Das Parkhaus Stutzenraster ist nutzungsneutral fir die Aufnahme aller
kanlage sollte so ausgelegt werden, dass sie schon wieder zu klein ist und die Velos irgendwo beim Bahnhof abge- Verkehrsmittel MIV/Motos/Velos. Das (topografisch bedingt) iberhohe 1. UG
auch die Passagierzahlen der Ausbauschritte des  stellt werden oder teure Provisorien erstellt werden mussen. kénnte auch ganzflachig Velo-Doppelstockanlagen aufnehmen. Bei spateren
Bahnhofs aufnehmen kann. Zudem soll die Anlage Ausbauschritten der SBB konnen weitere Abstellanlagen integriert werden,
so gebaut werden, dass auch E-Bikes, die zum abhangig vom Bedarf und den Kosten.
Teil schwerer und grosser sind, problemlos parkiert
werden konnen. Nicht zuletzt missen genliigend
Parkplatze fir Velos mit Anhanger und Cargovelos
geschaffen werden.
64 FDP Olten Die FDP Olten fordert den Ausbau von Parki- Der Bahnhofplatz Olten soll ein Mobilitdtszentrum sein, das technol- Antrag wird nicht Der Wunsch nach einem attraktiven Angebot an Autoparkier- und

ermdglichkeiten fiir den motorisierten Individu-
alverkehr.

ogieoffen alle Verkehrstréger verknupft, das Umsteigen von einem
Verkehrstrager auf den anderen férdert und so der gesamten Region
Olten einen zusatzlichen Nutzen bringt. Doch diese zentrale Zielsetzu-
ng wird mit dem vorliegenden Projekt leider nicht erreicht: Der neue
Bahnhofplatz wird nur ungentiigend zum zentralen Umsteige-Mobilitat-
sort fur die Region Olten.

Menschen mit Beeintrachtigungen, Menschen mit viel Gepack, Men-
schen in Quartieren/Dérfern ohne Bus vor der Tlre und viele andere
Menschen bleiben aber aussen vor. Trotz Investitionen in dreistelliger
Millionenhéhe.

Gerade mal unterirdische 86 Parkplatze soll es im neuen Bahnhof
Olten geben. Zum Vergleich: An den (deutlich kleineren) Bahnhdéfen
Solothurn, Aarau und Liestal hat es je Gber 200 Parkplatze. In Winter-
thur und Luzern gibt es in den Bahnhofparkings je rund 500 Parkpla-
tze. Und im Bahnhof Bern sind es sogar tuber 900 Parkplatze.

Wer jetzt argumentiert, es gabe mit dem Parkhaus Neuhard bereits
weitere Abstellplatze nahe am Bahnhof, verkennt die Lage. Fir die
Oltnerinnen und Oltner, die auf der linken Aareseite leben, und fur

die vielen Pendler aus dem Niederamt und dem Untergau steht das
Parkhaus komplett am falschen Ort. Bei der Zufahrt Gber Bahnhofplatz
und Postplatz waren verpasste Anschliisse mehrmals in der Woche
vorprogrammiert.

angenommen.

Park+Ride-Mdglichkeiten ist nachvollziehbar und unterstreicht die Bedeutung
des Bahnhofs als zentrales Mobilitdtsangebot fiir die Region. Die Forderung
nach einer deutlichen Erhéhung der Parkplatzkapazitat direkt am Bahnhof-
platz steht jedoch im Widerspruch zu tibergeordneten Verkehrsstrategien
sowie zu den baulichen und 6konomischen Realitaten.

Zur strategischen Einordnung: Der Bahnhof Olten ist als zentrale Verkehrsdre-
hscheibe konzipiert, deren Fokus auf der effizienten Verknlpfung von Bahn,
Bus und Langsamverkehr liegt. Der motorisierte Individualverkehr (MIV) wird
als Zubringer bedarfsgerecht mitintegriert. Umfangreichere Parkierungsan-
lagen fur den MIV werden sinnvollerweise nicht in den hochfrequentierten
Zentren, sondern méglichst an dezentralen OV-Knotenpunkten in den Quell-
gebieten konzentriert.

Zur Vergleichbarkeit mit anderen Bahnhéfen und aktuellen Auslastung: Die an-
gefuhrten Vergleiche greifen zu kurz, da bspw. die Parkhduser in Aarau oder
Bern oft auch durch den Einkaufsverkehr der Innenstadt genutzt werden. Das
Parking NBO ist hingegen rein als Umsteigeinfrastruktur fir Reisende konzip-
iert. Dass dieser spezifische Bedarf bereits heute gut abgedeckt ist, zeigt die
moderate durchschnittliche Auslastung der bestehenden Park+Rail-Anlage
von lediglich 55 %. Ein Parkplatzangebot, welches diesen Bedarf Uibersteigt,
zoge zusatzlichen Mehrverkehr auf den bereits stark ausgelasteten Knoten
Bahnhofplatz. Die Folge waren verstopfte Zufahrtsachsen und Behinderungen
des Busverkehrs. Dies wirde die Funktion des Bahnhofs als effiziente Mobil-
itdtsdrehscheibe fur die breite Bevolkerung eher schwachen als starken.

Zu den Moglichkeiten einer baulichen Erweiterung: Eine Erweiterung des
Parkings, etwa durch ein drittes Untergeschoss, scheitert an der Ver-
haltnismassigkeit. Aufgrund des Grundwassers waren bauliche Spezial-
massnahmen notig, die den Bau unverhaltnismassig verteuern wirden. Die
fur ein drittes UG erforderlichen Rampen wiirden so viel Platz beanspruchen,
dass der Netto-Gewinn an Parkplatzen gering bliebe. Die Kosten pro zusat-
zlichem Parkplatz wéren entsprechend hoch. Da diese Mehrkosten nicht
durch das Agglomerationsprogramm gedeckt sind, mussten sie vollumfanglich
aus Steuergeldern finanziert werden, was angesichts des geringen Nutzens
o6konomisch nicht vertretbar erscheint. Sollte sich in Zukunft zeigen, dass ein
steigender Bedarf und die Nachfrage fir ein erweitertes Angebot bestehen,
gabe es Mdglichkeiten fur einen Ausbau an geeigneter Lage.

Fazit: Die vorgesehene Parkierungslésung basiert auf einer sorgfaltigen
Abwagung der verschiedenen Interessen und Rahmenbedingungen. Sie stellt
einen verantwortungsvollen Umgang mit dem bestehenden Angebot dar und
starkt den Bahnhof Olten in seiner Funktion als leistungsfahige Mobilitatsdreh-
scheibe fur die Region.



Nr. Mitwirkende Antrag / Bemerkung Begriindung Entscheid Stellungnahme
(Private, Organisation, Parteien)

65 FDP Olten Die FDP Olten bedankt sich bei den Planerinnen Im Ubrigen schliessen wir uns einigen Eingaben des Industrie- und Wird zur Kenntnis Der Bahnhof Olten ist fiir den MIV zentral erschlossen (Zufahrt zu Einstellhalle
und Planern fur die durchdachte Arbeit und die Handelsvereins Olten an, dessen Geschaftsstelle liber grossere genommen. ab der Gosgerstrasse) erschlossen. Diese Zufahrt ist aus beiden Fahrtrichtun-
ausfiihrliche Méglichkeit zur Mitwirkung. Unsere Kapazitaten verfigt, sich mit den Details der Vorlage auseinander- gen moglich. Weiter besteht die Mdglichkeit, Uber die Kiss&Ride-Stellplatze
Antrage sind in diesem Sinn nicht als Grundsatz- zusetzen, als dies einer ehrenamtlich tatigen Partei mdéglich ist. oberirdisch Personen an den Bahnhof zu bringen oder von dort abzuholen.
kritik am Projekt NBO zu verstehen. Insbesondere
die Erreichbarkeit des Bahnhofs Olten mit dem
motorisierten Individualverkehr (namentlich aus
dem Gosger-/Niederamt) erachten wir jedoch als
verbesserungswirdig.

66  GLP Olten-Gosgen Aufwertung Unterfihrung Hardegg * Eine sehr breite und lange Unterflihrung ohne Ladenflachen er- Nicht Gegenstand Mit Umsetzung des Projektes NBO wird das Angebot an Publikumsnutzungen
scheint wenig attraktiv. Die neue Haupterschliessung droht dadurch dieser Vorlage. im Bahnhof erweitert. Die bestehenden Kommerzflachen in der PU Hardegg
unattraktiver zu werden als die Martin-Disteli-Unterfuhrung. werden im Rahmen des Projektes AS35 Publikumsanlage der SBB unter
* Ladenflachen oder Nutzungen kénnten hier zu mehr Aufenthaltsqual- Berlicksichtigung der Funktionalitat des Bahnhofs und der Aufenthaltsqualitat
itat beitragen. neu angeordnet.

* Unklar ist auch der Bedarf an sechs Liften, da die Rampen bereits
relativ flach geplant sind.

67  GLP Olten-Gdsgen Querung der beiden Unterfiihrungen Dies wird sehr begrusst. Wird zur Kenntnis

genommen.

68  GLP Olten-Gdsgen Vergrosserung Park-and-Ride * Auch hier erscheint die Anzahl Parkplatze eher knapp, zumal die Antrag wird nicht Siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 64.

Lage (auch fur Pendler aus den angrenzenden Regionen Aarburg / angenommen. Der Bahnhof dient hauptsachlich den Reisenden und soll keine Konkurrenz

Niederamt / Untergau) sehr attraktiv ist und bei passendem Ladenmix zu Geschaften und der Gastronomie in der Stadt Olten darstellen. Daher

auch fiirs Einkaufen genutzt wiirde. ist es nicht sinnvoll, grossere Kapazitaten fir Einkaufende zu planen und

« Offene Frage: Wo sollen Roller und Mopeds parkiert werden? Sind umzusetzen. Fir Zweirader (Velos, Mofas, Motorrader) sind grossziigige

diese in der Tiefgarage vorgesehen? Parkiermdglichkeiten in den verschiedenen unterirdischen Parkierungsanla-
gen vorgesehen.

69  Industrie- und Handelsverein Region Olten Ride-Hailing / Firmen-Shuttles / Car-Sharing Entflechtung Taxi/K+R, Reduktion Falschhalte — und damit weniger Antrag wird gepruft. Fir Taxi und Kiss&Ride sind separate Stellflachen in der Bahnhofstrasse
abbilden Behinderungen fiir Lieferverkehr. (K+R=5, Taxi=7 sind gesetzt.) vorgesehen. Eine rdumliche Trennung (also Kiss&Ride an einem anderen Ort)

Angeschlossene Teilnehmer/innen: Zwei Pick-up/Drop-off-Zonen (je = 2 Stellplatze) ist aufgrund des begrenzten Platzes am Bahnhof Olten nicht mdglich. Neben
Daniel Probst, 4600 Olten nahe Hauptzugangen ausweisen; digitale Bele- Stellflachen misste es eine gesonderte Erschliessungsinfrastruktur geben.
Reto Spiegel, 4654 Lostorf gungsanzeige koppeln. Das ist aus Platzgriinden nicht méglich. Aus demselben Grund kann auch kein
R. Nussbaum AG, 4600 Olten zweites Kiss&Ride-Angebot (Pick-up/Drop-off-Zone) erstellt werden.
Marc Winistorfer, 4600 Olten Fir Ride-Hailing (bspw. Uber) und Firmen-Shuttles kann aus Platzgriin-
Rudolf Steiner, 4601 Olten den kein gesondertes Angebot geschaffen werden. Diese missen, je nach
FDP Olten Standdauer, entweder das Kiss&Ride-Angebot, das Kurzzeitparking oder das
GLP Olten-Gdsgen Park&Ride-Angebot nutzen.
Fir Car-Sharing sind 11 PP im UG der Einstellhalle geplant (im Grundlagen-
bericht Verkehr so ausgewiesen).
Fir die Parkplatze im UG (Park&Ride und Kurzzeitparking) wird es eine
Belegungsanzeige sowie Einbindung in das Parkleitsystem geben. Zu prifen
ist, ob eine Belegungsanzeige fiir das Kiss&Ride-Angebot technisch und in
einem vertretbaren Kosten-Nutzen-Verhaltnis umsetzbar ist. Dies konnte an
der Einfahrt in die Swisscomgasse angezeigt werden.

70 Industrie- und Handelsverein Region Olten Kurzhalte / «Click-&-Collect» auf dem Netz ab- Kurzhalte sind Umsatztreiber und entflechten Lieferzonen; der kant. Das ist vorgesehen. Es sind sowohl Kurzzeit- als auch Langzeitparkplatze in den Untergeschossen

bilden Erschliessungsplan zeigt die Funktionsschichten (Busspuren, Rad- vorgesehen, welche Uber direkte Zugange in die Passagenebene und damit
Angeschlossene Teilnehmer/innen: Kurzzeit-Parkfelder (10-30 Min.) im Nahbereich streifen, Gehwege) — Kurzhalte miissen kompatibel integriert werden. zu den Laden / Cafés wie auch zu den Ziigen verfligen.
Daniel Probst, 4600 Olten sichern und in der Signalisation/Leitsystem ver- Siehe auch Stellungnahme zu Antrag Nr. 45
Reto Spiegel, 4654 Lostorf ankern; digitale Belegungskopplung.
R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Marc Winistorfer, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten
FDP Olten
GLP Olten-Gosgen
71 Industrie- und Handelsverein Region Olten Velostationen mit Kapazitat & direkter Er- Entflechtet Fuss-/Velo- und Lieferverkehr und verhindert Konflikte in Das ist vorgesehen. Die Empfehlungen werden so umgesetzt. In den PUs diirfen Velos nur ges-

Angeschlossene Teilnehmer/innen:
Daniel Probst, 4600 Olten

Reto Spiegel, 4654 Lostorf

R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Marc Winistorfer, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten

FDP Olten

GLP Olten-Gésgen

schliessung sichern

Die nordliche Tiefgarage (Velo/PKW/Motorrad +
Glterumschlag) und zwei Velostationen (= 1°000
+ 500 Platze) sind betriebsbereit zu Ubergeben;
Rampen/Zugange (Aaresteg, Gosgerstrasse,
Bahnhofplatz) barrierefrei und stossfrei fiihren;
keine befahrbaren Verbindungen durch die
Personenunterflihrungen. Velostationen nur via
Rampe/Aaresteg/Bahnhofterrasse erschliessen.

den PUs.

tossen werden. Die noérdliche Velostation (500+) wird hauptsachlich Uber die
Rampe Gosgerstrasse erschlossen.



Nr. Mitwirkende Antrag / Bemerkung Begriindung Entscheid Stellungnahme
(Private, Organisation, Parteien)

72 Martin Leimer, 6314 Unterageri Erweiterung der Kommerzflachen in der neuen Die aktuell vorgesehenen Kommerzflachen in der Passage West sind  Das ist vorgesehen. Die fiir den Retail ausgeschiedenen Flachen ergeben sich aus dem strate-
Passage West unter der Strassenkreuzung mit sehr klein dimensioniert. Damit sind sie fir grossere Detailhandler wie gischen Flachennutzungsplan der SBB. Die vorgesehenen Flachen enstpre-
dem Ziel, dort eine grosse Verkaufsflache fir einen Coop oder Migros unattraktiv und bieten nur beschranktes Potenzial. chen dem kommerziellen Bedarf am Bahnhof.

Supermarkt zu schaffen Bereits heute zeigt sich dies beim Migrolino auf der Ostseite des
Bahnhofs: Das Angebot ist stark reduziert, die Verkaufsflache beengt
und das Einkaufserlebnis unattraktiv.

Viele moderne Bahnhofe — auch in kleineren Stadten — verfligen tber
grosszugige Supermarktflachen. Ein solcher Standort in Olten wiirde
eine klare Aufwertung darstellen: Ein grosser Bahnhof-Supermarkt mit
breitem Sortiment, taglichen Offnungszeiten und verlangerten Lad-
endffnungszeiten auch an Sonntagen. Dies ware nicht nur fir Pendler
und Reisende, sondern auch fir die Bevolkerung in Olten und Umge-
bung ein erheblicher Mehrwert.

Zudem wurde ein attraktiver, gut erreichbarer Supermarkt die Stan-
dortattraktivitat der Stadt nachhaltig erhéhen — vergleichbar mit den
positiven Effekten, wie man sie beispielsweise am Flughafen Ziirich
beobachten kann.

Daher beantrage ich, dass die gesamte Flache unter der Strassenk-
reuzung fir kommerzielle Nutzung freigegeben wird, um die Ansied-
lung eines grossen Supermarkts zu ermdglichen. Ein zusatzlicher Aus-
gang zur Aare konnte die Erreichbarkeit und Frequenz weiter steigern.

73  SPOlten Abhangigkeit von Ausbau PU-Hardegg bericksich- Der behindertengerechte Ausbau bedingt die Realisierung des Aus- Wird zur Kenntnis Der Projektperimeter NBO wird nach den Vorgaben der Behindertengleichstel-
tigen baus der neu geplanten PU-Hardegg im Anschluss des NBO. Ange- genommen. lung geplant. Der behindertengerechte Ausbau der PU Hardegg ist Teil des

sichts der Planungsunsicherheit sind Alternativen zu denken. Ausbaus der Gleis- und Publikumsanlage der SBB und wird als Folgeprojekt
von NBO geplant. Die Abstimmung der beiden Projekte ist erfolgt. Im Endzu-
stand ist der stufenlose Ubergang von NBO an die zukiinftige PU Hardegg
sichergestellt.
Bis die PU Hardegg umgesetzt wird, ist der Anschluss von NBO her uber eine
Treppe sichergestellt. Dadurch kann flr die Nutzenden auch im Zwischenzu-
stand eine stabile Losung angeboten werden.
Im Zwischenzustand wird die PU Hardegg wie bis anhin nicht barrierefrei sein.
Da die bestehenden Zu-/Ausgange (Bahnhofplatz, Tannwaldstrasse und Per-
ronanlagen) der PU Hardegg ausschliesslich via Treppen funktionieren, muss
die PU Hardegg ganzheitlich betrachtet werden. Ein einseitiger stufenloser
Anschluss ware sinnlos. Bis zum Ausbau der PU Hardegg erfolgt der behin-
dertengerechte Zugang wie bisher via PU Martin-Disteli. Dieser wird in allen
Bauphasen NBO sichergestellt.
Zusatzlich zu neuen Zugangen (Lifte und/oder Rampen) ist bei der PU Hard-
egg eine neue Geometrie der PU (Verbreiterung und veranderte Hohenlage)
erforderlich. Die dazu notwendigen Arbeiten sind abhangig vom Ausbau der
dariuberliegenden Gleis- und Publikumsanlagen der SBB. Ein vorzeitiger Aus-
bau der PU Hardegg mit dem Projekt NBO ist daher nicht méglich. Ein ein-
seitiger stufenloser Anschluss von Seiten NBO zur bestehenden PU Hardegg
bringt keinen Mehrwert resp. wiirde den behindertengrechten Zugang sogar
erschweren (man kommt von dort gar nicht weiter).

74  SP Olten Offentliche gratis und behindertengrechte WC-An-  Wir sehen die Schaffung von éffentlichen, kostenlosen WCs fiir alle Das ist vorgesehen. Siehe Antwort auf Stellungnahme Nr. 61
lagen einplanen Menschen begehbar als Service Public an. Deshalb muss die Stadt

sicherstellen, dass es im NBO solche gibt. Zudem kénnen WC-Anla-
gen installiert werden, die sich nach Gebrauch selbststéndig reinigen,
somit fallen die Reinigungskosten grosstenteils weg.
So wird das Urinieren an o6ffentlichen Platzen reduziert und somit die
Aufenthaltsqualitdt am geplanten NBO erhalten.
75  SP Olten Abhangigkeit von Ausbau PU-Hardegg berticksich- Die neue Priorisierung der PU Hardegg im Projekt NBO fiihrt zu Das ist vorgesehen. Die Schlussfolgerung ist nicht richtig. NBO wurde aufwartskompatibel geplant

tigen

Abhangigkeiten mit dem spateren Ausbau der PU Hardegg. Diese
neue Priorisierung ist nur sinnvoll, wenn das Anschlussprojekt tatsach-
lich umgesetzt wird. Ansonsten ist die neue Verkehrslenkung nicht
umsetzbar und nicht zielfuhrend.

Beispiel dafir ist die neu angedachte Rampe auf Perron 1, welche
neu in die PU Hardegg fihrt.

und ist stabil. In den einzelnen Bauphasen und an der Schnittstelle zu den
Drittprojekten der SBB werden Ubergangslésungen realisiert. Die Zusténde
mit NBO und alter und neuer PU Hardegg sowie bestehender und zukunftiger
PU Martin-Disteli wurden integral geplant; sie funktionieren.
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76  Stefijujis Griter, 4600 Olten Betrachtung Velopotenziale zeigt, dass mehr Ab- Eine nahere Betrachtung der Velopotenziale mit den umliegenden Wird zur Kenntnis Das im Bericht dargestellte Velopotenzial zeigt Hin- und Ruckfahrten auf.
stellplatze notwendig sein werden. Gemeinde |asst die Frage offen, ob die geplanten Abstellplatze in den  genommen. Die abgebildeten Fahrtenmengen mussen halbiert werden, um etwa die Uber
zwei neuen Velostationen ausreichen. Da wir fiir die Zukunft planen, einen Tag abgestellten Velos zu erhalten. Es ist zu beachten, dass nicht alle
musste die Dimensionierung auf Prognosen zur Zukunft abgestimmt Velos gleichzeitig abgestellt werden. Ein gewisser Anteil kann mehrfach am
werden. Tag belegt werden. Das im Bericht dargestellte Velopotenzial bezieht sich
nicht ausschliesslich auf den Bahnhof, sondern auf die Verkehrszelle, in der
sich der Bahnhof befindet. Ein Grossteil der Fahrten hat sicher den Bahnhof
als Ziel, ein Teil aber auch nicht.
Der Bedarf fiir Veloabstellplatze auf der Westseite des Bahnhofs wird auf
das Velopotenzial von Suden, Westen und Nordwesten ausgelegt. Beim
Veloverkehr von Nordosten, Osten und Stidosten ist davon auszugehen, dass
die Veloabstellmdglichkeiten auf der Ostseite des Bahnhofs attraktiver sind.
Weiter ist anzumerken, dass das Potenzial eine unter optimalen Bedingungen
erreichbare Nachfrage darstellt, welche nicht nur vom Angebot an Abstell-
platzen bestimmt wird. Bezieht man all diese Faktoren mit ein, werden die
geplanten 1500 Veloabstellplatze auf der Westseite des Bahnhofs als attraktiv
und ausreichend beurteilt.
77  Stefijujis Gruter, 4600 Olten Leitsystem fur die Velostation Fur die Velostation mit Abstellplatzen fur 1000 oder 500 Velos ist ein Wird in einer spateren Das ist Aufgabe der Architektur und Signaletik im Projekt.
Leitsystem innerhalb der Velostation notwendig. Phase geprtft.
78 David Murmann, 4600 Olten Etablierung einer Schwimminfrastruktur. In Olten viele Aareschwimmerinnen und -schwimmer, wie die beein- Das ist vorgesehen. Im Perimeter NBO werden attraktive Anlagen und Ausristungen fur Wasser-
druckende Unterschriftenzahl bei der Schwimmstadt-Initiative zeigte. nutzungen bereitgestellt.
Olten hat sogar bessere Voraussetzungen als andere Stadte: Die
Aare fliesst hier viel ruhiger als in Bern und ist damit sicherer fiir alle
Altersgruppen. Anders als in Basel gibt es keine kommerzielle Schiff-
fahrt, die ein Sicherheitsrisiko darstellen wiirde. Aareschwimmen ist
niederschwellig, gesund, dkologisch und gratis.
Die Kosten fur die nétige Infrastruktur waren minimal im Vergleich zu
anderen Bauvorhaben: Einstiegsstellen mit Handlaufen beim Bahnhof,
Ausstiegsstellen beim Ruderclub, bei der Trimbacherbriicke und vor
der Rankwoog, Frischwasserduschen, Schliessfacher fur Wertsa-
chen sowie Informationen zu Wassertemperatur und Sicherheit. Die
Freihaltezone am Aareufer bietet ideale Voraussetzungen fir diese
minimalen baulichen Eingriffe.
79  GLP Olten-Gdsgen Attraktivierung des Aareufers durch niederschwe-  « Der Bereich an der Aare ist eine einmalige Chance zur Belebung. Er- Das ist vorgesehen. Geplant ist auf der Nordseite der Wasserausstieg fiir Freizeitboote, der
flige Zugange ans Wasser und/oder Installation fahrungen mit dem Aarebistro oder dem Aaremirli in Solothurn zeigen Terrasse entlang werden Schwimmleitern montiert. Am Aareufer sind An-
Bulette die starke Anziehungskraft solcher Orte. schlusspunkte fiir die Aussengastronomie und mobile Nutzungen sowie
« Sinnvoll ware ein Platz fiir eine kleine Buvette und niederschwellige Anlasse geplant. Auf festinstallierte Buvetten sollte aus Platz- und gestal-
Zugange ans Wasser (Verweilen, Flsse ins Wasser halten). terischen Griinden verzichtet werden, die Flachen sind grundsatzlich dem
* Den unteren Bootsausstieg erachten wir als verzichtbar. Die meisten Langsamverkehr und Aufenthalt vorbehalten.
Boote durften ohnehin flussaufwarts starten und beim Bahnhof an-
legen. Stattdessen sollte der obere Einstieg vergréssert und zusatzli-
che, direkte Wasserzugange realisiert werden.
* Die Anlegestelle muss auch in Bezug auf die Verkehrswege gut tber-
legt sein. Hochfrequentierte Durchgange sollen nicht durch Gummib-
oote blockiert werden um ein Chaos zu vermeiden.
80 GRUNE Region Olten Seite 39 Verbreiterung Bahnhofterrasse Leicht erreichbare und sichere Aarezugange leisten fur die Ein- Antrag wird nicht Dies wurde im Rahmen der Projektierung geprift. Eine Ausstiegsleiter mit
Antrag: Bei der Bahnhofsterrasse auf Hohe der wohnenden aber auch Besuchende der Stadt Olten einen wichtigen angenommen. tiefergesetzter Stutzmauer befindet sich stdlich des Aarestegs. Eine analoge
Angeschlossene Teilnehmer/innen: Martin-Disteli-Unterfihrung sind ebenfalls Stufen Beitrag zur Aufenthaltsqualitat. Ausgestaltung wie bei der PU Hardegg ist leider nicht moglich aufgrund des
Alex Strittmatter, 4656 Starrkirch-Will ans Wasser einzuplanen. Hochwasserschutzes und der geforderten Durchgangsbreiten fir den Verkehr.
81 GRUNE Region Olten Seite 72 Gesellschaft Geplante Duschen sind nicht im Plan ersichtlich. Wird zur Kenntnis Die Plane wurden im Massstab 1:500 lesefreundlich dargestellt, es sind keine
Antrag: Die geplanten Duschen sind in den Planen/ genommen. Detailplane. Die Dusche ist bei der ndrdlichen Anlegestelle geplant, beim
Angeschlossene Teilnehmer/innen: Visualisierungen aufzuzeigen. Ubergang zum Landiweg kénnte eine zweite installiert werden (wird geprift).
Alex Strittmatter, 4656 Starrkirch-Will
82  Industrie- und Handelsverein Region Olten Aare-Promenade «bespielbar» gestalten Im Bericht sind Mindestflachen/Anforderungen am Aareufer aufge- Das ist vorgesehen. Am Aareufer sind Anschlusspunkte fiir die Aussengastronomie und und mobile

Angeschlossene Teilnehmer/innen:
Daniel Probst, 4600 Olten

Reto Spiegel, 4654 Lostorf

R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Marc Winistorfer, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten

FDP Olten

GLP Olten-Gosgen

Aussenbereiche Gastro am Aareufer (min. Flachen,
Beschattung, Anschlisse, Moblierungs-Fixierung)
wie im Verkehrs-Bericht gefordert festhalten;
Larm-/Sicherheitskonzept fiir Events.

fuhrt — diese sichern wirtschaftliche Bespielung mit Rucksicht auf
ISOS-Qualitaten.

Nutzungen sowie Anlasse geplant.
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83  Industrie- und Handelsverein Region Olten Gastro-Aussenflachen mit Infrastruktur absichern Entspricht den im Bericht genannten Anforderungen und starkt die Das ist vorgesehen.
Mindestflachen am Aareufer (Nord/Siid), Beschat-  Platzkonomie.
Angeschlossene Teilnehmer/innen: tung, Strom/Wasser und Mdblierungs-Fixierung
Daniel Probst, 4600 Olten verbindlich.
Reto Spiegel, 4654 Lostorf
R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten
FDP Olten
GLP Olten-Gdsgen

84  Oliver Christen, 4600 Olten Es soll die Badeinfrastruktur speziell auf der recht- Die Aare ist heite insbesondere auf der rechten Seite schwer Das ist vorgesehen.
en Aareseite ausgebaut werden und gute Ein- und  zuganglich und unattraktiv. Bereits bei der Neugestaltung des Landi-
Ausstiegsstellen, Duschen etc. geschaffen werden. wegs wurde verpasst, die Badeinfrastruktur einzuplanen.

85  Olten jetzt! Die bestehende Freihaltezone am Aareufer soll ex- Die Freihaltezone bietet ideale Voraussetzungen fir die Das ist vorgesehen. Geplant sind Stufenanlagen sowie Schwimmleitern, ein oder zwei Duschen
plizit auch fir Schwimminfrastruktur (Einstiegsstel- ~ Schwimmstadt-Initiative. Einstiegshilfen und Duschen sind minimale und die Anlegestelle flr Freizeitboote, wo auch ein Schlauch montiert wird,
len, Duschen, Umkleiden) genutzt werden kénnen. bauliche Eingriffe, die den Charakter der Zone nicht beeintrachtigen, sowie Gratis-WCs.

aber enormen Mehrwert fir die Bevolkerung schaffen.

86  Olten jetzt! Entlang des Aareufers sollen zusatzlich zu den Das Aareufer wird als Aufenthalts- und Durchgangsraum genutzt. Ve-  Antrag wird nicht Fir die Veloparkierung im Abschnitt NBO wird auf die Velostationen ver-
Velostationen mindestens 200 wettergeschutzte lofahrende, die das Ufer besuchen, benétigen sichere Abstellmdglich- angenommen. wiesen. Die Uferpromenade ist auf die Anforderungen des Fuss- und
Veloabstellplatze fur Kurzparkierer geschaffen keiten in unmittelbarer Nahe. Radverkehrs dimensioniert, fur zusatzliche Abstellanlagen fehlt der Platz.
werden.

87  Olten jetzt! Das Projekt muss die Aare explizit als Olten jetzt! hat die Initiative ,Schwimmstadt Olten® lanciert. Das ist vorgesehen. Siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 85
Schwimmfluss anerkennen und entsprechende Flussschwimmen ist eine niederschwellige, gesunde und 6kologische
Infrastruktur vorsehen: Einstiegsstellen beim Freizeitaktivitat. Die Aare hat enormes Potential als naturnaher Erhol-

Bahnhof, Ausstiegsstellen 200-400m flussabwarts, ungsraum. Wer beim Bahnhof einsteigt, steigt aufgrund der Stromung
Duschmdglichkeiten und Umkleiden. weiter unten aus - dies muss infrastrukturell berticksichtigt werden.

88  Olten jetzt! Folgende Infrastruktur fir Flussschwimmen muss  Flussschwimmen boomt in der Schweiz (siehe Bern, Basel, Zirich). Das ist vorgesehen. Schliessfacher fur Badegaste sind nicht geplant.
eingeplant werden: Olten hat mit der Aare beste Voraussetzungen, muss aber die Siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 85
* Sichere Einstiegsstelle mit Handlaufen beim nétige Infrastruktur schaffen. Die Schwimmstadt-Initiative zeigt den
Bahnhof politischen Willen. Nun braucht es die konkrete Umsetzung.

* Ausstiegsstellen beim Ruderclub, bei der Trim-

bacherbriicke und vor der Rankwoog

* Frischwasserduschen bei Ein- und Ausstiegsstel-

len

+ Schliessfacher/Wertsachenaufbewahrung

« Stromungsinformationen und Sicherheitshinweise

89 Polizei Kanton Solothurn Rampe um Boote ein- und auszuwassern. Die Die Sondergruppe Schifffahrt der Polizei Kanton Solothurn besitzt Nicht Gegenstand Eine solche Einwasserungsstelle bendtigt eine anhangertaugliche Zufahrt.
Polizeiposten Olten-City / Aarerettung Zufahrt zur Aare, sollte mit einem Fahrzeug mit zwei Einsatzboote (Schlauchboot mit Motor / Standorte: Olten und dieser Vorlage. Das ist im Perimeter NBO nicht moglich, der Uferabschnitt wird autofrei. Die

Anhanger befahrbar sein. Oensingen), welche sich jeweils auf einem Anhanger befinden. Um Anlage wiirde zudem viel Platz beanspruchen, der nicht zur Verfligung steht.
unsere Einsatzboote sicher und schnell ein- und auszuwassern, ist es Beim Kraftwerk in der Industrie zwischen Olten und Winznau besteht eine
von Vorteil eine geeignete Rampe zu beniitzen. Im Gebiet in und um solche Rampe (Seite Olten), sie gehort der Alpig Hydro AG, Boningen. Hinter
Olten, befinden sich leider keine geeigneten Rampen dafiir. Auch ware der Badi hat die Stadt eine eigene Einwasserungsstelle mit Kran erstellt. Die
der Einsatz von unseren Schlauchbooten, bei niedrigem Wasserstand Kantonspolizei wurde vor dem Bau angefragt, ob sie daran interessiert ist,
gewahrleistet, da der Tiefgang der Schlauchboote weniger ist, als ebenso die Motorfahrzeugkontrollstelle (Mfk) des Kantons, welche Boote priift.
beim Rettungsboot REO der Badi. Bei niedrigem Wasserstand, kann Beide Stellen hatten kein Interesse bekundet. Die Bedlirfnisse der Kantonspo-
das Chessiloch mit dem Rettungsboot REO nicht passiert werden. lizei scheinen daher bereits abgedeckt zu sein.
Daher sollte die Chance genutzt werden und eine geeignete Rampe
fiir das Ein- und Auswassern von Booten auf einem Anhanger mit in
die Gestaltung des Aareufers in Betracht gezogen werden.
Bei Fragen stehe ich gerne zu Verfiigung. 062 311 89 53
Vielen Dank und freundliche Grisse
Wm mbA Kaser Michael, Sachbearbeiter Quartierpolizei und Aare-
rettung

90 SPOlten Bei der Attraktivierung der Aarepromenade an alle  Aufenthaltsqualitat soll generationentibergreifend gedacht werden. Das ist vorgesehen. Die Aarepromenade wird 6ffentlich, d.h. fur alle Bevolkerungsgruppen

Alters- und Benutzungsgruppen denken

zuganglich. Die Normen fir hindernisfreies Bauen werden bericksichtigt.
Raumliche Nischen (Angstraume und Vertstecke) werden vermieden. Die
Gestaltung und Méblierung sind auf vielfaltige Nutzungen ausgelegt.



Nr.

Mitwirkende

(Private, Organisation, Parteien)

Antrag / Bemerkung

Begriindung

Entscheid

Stellungnahme

91

92

93

94

95

96

Die Mitte Stadt Olten

Die Mitte Stadt Olten

Die Mitte Stadt Olten

Einwohnergemeinde Starrkirch-Will
Gemeinderat

Felix Viktor Meyer, 4632 Trimbach

GLP Olten-Gosgen

Die Mischverkehrszonen sind mdglichst konfliktre-
duzierend auszugestalten.

Wir bedauern, dass keine direkte Veloquerung der
Stadtseiten in Bahnhofsnahe realisiert wird. Der
politische Auftrag sollte umgesetzt werden.

Die positiven Veranderungen am wichtigen Oltner

Bahnhof sollen sich fur die ganze Stadt auszahlen.

Einbettung der Uberregionalen Velovorzugsroute

Der geplante Fahrradsteg zwischen der alten Hol-
zbriicke und der Bahnhofbriicke soll flussabwarts
in den Bereich Aarhof/ Jurastrasse verschoben
werden.

Aufwertung Veloguerung / Verbindung West—Ost

Wir anerkennen die bereits getatigten Bemihungen zur Erzielung von
Verbesserungen. Dennoch sind wir nicht Gber alle Ergebnisse gllick-
lich. Es ist uns Anliegen, ein besonderes Augenmerk auf die knappen
Platz- und Wegverhaltnisse zu richten, insbesondere beim Landiweg,
Aaresteg und bei der Bahnhofterrasse. Die verschiedenen Verkehrs-
wege der einzelnen Verkehrsteilnehmenden und Vortrittsregeln sollen
klar beschildert werden. Es sind die schwachsten Verkehrsteilnehmen-
den zu schiitzen, was gerade bei Stosszeiten und hohen Frequenzen
besonders wichtig ist. E-Scooter, E-Roller und E-Bikes sollen nicht
am Mischverkehr mit Fussgangerinnen und Fussganger teilnehmen
koénnen. Auch auf Verkehrskreuzungen ist ebenfalls ein besonderes
Augenmerk zu richten, vor allem auch zu Beginn der Betriebsphase,
nicht nur in der Projektphase.

Leider wird der Auftrag zum Velotunnel im Bahnhof nicht in naher
Zukunft umgesetzt, was wir sehr bedauern. Es braucht in naher
Zukunft eine sichere Veloverbindung, insbesondere fiir Schul- und Ar-
beitswege. Nicht erst mit einem relativ spaten Ausbau der Martin-Dis-
teli-Unterfihrung soll eine Verbesserung der Veloverbindung realisiert
werden.

Die neue Fussganger- und Velobriicke verbindet den Bahnhof direkt
mit der Altstadt, was bei einer passenden Beschilderung und Vermark-
tung zu einer erhdhten innerstadtischen Frequentierung fihrt.

Durch die Aufwertung der Bahnhofterrasse mit dem neuen Zugang zur
Aare, wird die Aufenthaltsqualiat erheblich verbessert und fur Olten
somit zu einer standortférdernden Visitenkarte. Wir freuen uns auf die
baldige Umsetzung.

Die vorgesehene Veloerschliessung Uiber den Aaresteg und die
Velostation Siid scheinen nicht vorbereitet zu sein fur die Velovorzugs-
route, welche die Geleise queren soll. Dieser fehlende Planungsteil

ist spater kaum mehr zu korrigieren. Die Erschliessung und der neue
Aaresteg sind entsprechend anzupassen.

Mit dem jetzt angedachten Steg wird keine einzige wesentliche
Verbesserung zur Entflechtung des Verkehrs geleistet, da via alte
Briicke und Bahnhofbriicke der Bahnhofzugang bereits hervorragend
erschlossen ist.

Eine Verlegung flussabwarts ermdglicht dem Langsamverkehr eine
Querung der Stadt vom Saliquartier via Tannwaldstrasse bis zur Jur-
astrasse, Froheimschulhaus, Spital, Trimbach, ohne eine Hautverkehr-
sachse zu tangieren. Es ware die einmalige Chance, den ganzen
Veloverkehr vom Bahnhofplatz bis zur Post/ Unterfliihrungsstrasse
komplett zu eliminieren. Der Langsamverkehr vom Schéngrundquart-
ier, Teilen von Wangen, ganz Trimbach kénnte schnell, direkt und
hindernisfrei durch die ganze Stadt zirkulieren.

* Die eleganteste L6sung ware nach wie vor eine Erweiterung des
alten Posttunnels bis zum Aaresteg, analog zu Zirich HB. Zudem
wurde ein entsprechender Auftrag im Oltner Gemeindeparlament
Uberwiesen.

* Durch die Verbesserung der Zuganglichkeit mit dem Velo von Ost
und West braucht es auch eine bessere Querung des Bahnhofs mit
dem Velo

* Dieses Bediirfnis bleibt bestehen, auch wenn der Winkel entsprech-
end aufgewertet wiirde.

Wird in einer spateren
Phase gepriift.

Nicht Gegenstand
dieser Vorlage.

Das ist vorgesehen.

Das ist vorgesehen.

Antrag wird nicht
angenommen.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Die Wege und Flachen fiir den Fuss- und Radverkehr wurden normgerecht
dimensioniert. Die vorgesehenen Verkehrsregimes ,Fussweg" resp. ,Fuss-
gangerzone / Velos gestattet” sind auf maximale Ricksichtnahme ausgelegt.
Dem Vorschlag des VCS zur Durchfiihrung einer Sensibilisierungskampagne
fur die Startzeit wird zugestimmt (siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 117).
Ausgehend von den Erfahrungen kénnen zusatzliche gestalterische oder be-
triebliche Massnahmen ergriffen oder das Regime angepasst werden (Kompe-
tenz: Stadtrat).

Die Veloquerung beim Bahnhof Olten ist der anspruchsvollste Widerstand fiir
die Umsetzung des Velonetzplans im Kanton Solothurn. Thema sind letztlich
nur die Kosten, nicht die technische Machbarkeit. Ein Alleingang ohne SBB
ware kaum finanzierbar. Bereits ein Ausbau des Posttunnels wére sehr auf-
wandig, der Posttunnel steht wegen Eigenbedarfs der SBB ohnehin nicht zur
Verfligung. Beim zuklnftigen Ausbau der Martin-Disteli-Unterfihrung kénnte
eine attraktive, baulich getrennte Veloverbindung integriert werden (Referenz-
projekt Personenunterfiihrung und Veloquerung Nord am Bahnhof Winterthur).

NBO ist aufwartskompatibel fiir eine spatere Durchbindung der Veloroute.
Eine baulich getrennte Verbindung kann anlasslich des kiinftigen Ausbaus der
Martin-Disteli-Unterfiihrung durch die SBB geprift werden. Diese spateren
Ausbauschritte kdnnen nicht heute bereits projektiert werden. Der Aussage
wird insofern widersprochen.

Siehe auch Stellungnahme zu Antrag Nr. 92

Fiir solche grundsatzlichen Uberlegungen ist die Planung zu weit fortgeschrit-
ten. Die Nachfrage nach Fuss- und Veloverbindungen ist im Zentrum héher
als auf Hohe Spital / Areal Bahnhof Nord. Die Verkehrsbeziehungen und
Parkierungsanlagen im NBO-Perimeter sind eng aufeinander abgestimmt.

Es braucht den Aaresteg in dieser Lage zwingend flr die Organisation der
Verkehrsflisse, im Falle eines Lagewechsels misste das Projekt vollum-
fanglich Uberarbeitet werden.

Das Anliegen einer Veloquerung auf Hohe Bahnhof ist im raumlichen Leitbild
sowie Masterplan Velo der Stadt Olten verankert. Dieses kann evtl. erst im
Verbund mit dem kilnftigen Ausbau der PU Martin-Disteli realisiert werden. Ein
Alleingang ohne SBB ware fir die Stadt finanziell nicht stemmbar. Bereits ein
Umbau des Posttunnels ware sehr aufwandig, siehe auch das Beispiel am HB
Zurich (30 MCHF); ohnehin steht der Posttunnel infolge Eigenbedarfs der SBB
nicht zur Verfligung.

Siehe auch Stellungnahme zu Antrag Nr. 92



Nr. Mitwirkende
(Private, Organisation, Parteien)

Antrag / Bemerkung

Begriindung

Entscheid

Stellungnahme

97  GLP Olten-Gdsgen

98  GRUNE Region Olten

Angeschlossene Teilnehmer/innen:
Alex Strittmatter, 4656 Starrkirch-Will

99  GRUNE Region Olten

Angeschlossene Teilnehmer/innen:
Alex Strittmatter, 4656 Starrkirch-Will

100 GRUNE Region Olten

Angeschlossene Teilnehmer/innen:
Alex Strittmatter, 4656 Starrkirch-Will

101 1G aktives alter olten und umgebung

Die Trennung von Fuss- und Veloverkehr muss
klarer sein.

Seite 38 Ausbau Passagenebene

Antrag: Es sind bauliche Vormassnahmen zu tref-
fen, um mittelfristig die Velodurchfahrt durch den
Posttunnel zu ermdglichen.

Seite 49 Logistikzentrum LZO

Antrag: Falls die Velodurchfahrt durch Posttunnel
nicht mdglich sein sollte, sind zumindest Vor-
massnahmen fur kinftige Verbindungen zu treffen
und Koexistenzen zu prufen.

Seite 28 Aaresteg

Antrag: Aufwartskompatibilitat des Projektes muss
mitgedacht werden, um kiinftig eine Veloquerung
unter der Bahnhofsbriicke vom Amthausquai (Trim-
bach) zu ermdglichen.

Auf Mischverkehr von Zweiradern und zu Fuss
Gehenden ist zu verzichten

* Eine klare bauliche Trennung ist zwingend notwendig. Auf den
gesunden Menschenverstand der Verkehrsteilnehmenden zu setzen,
wird nicht funktionieren — insbesondere nicht im Pendlerverkehr, wo
Zeitdruck und Stress das Risiko erhéhen.

» Mit zunehmender Nutzung von elektrifizierter Mikromobilitét (h6here
Geschwindigkeiten) steigt das Konfliktpotenzial.

* Erfahrungsriickmeldung: Auf dem Weg vom Hammerbahnhof bis
zur Usego (ahnliche Breite wie der geplante Aaresteg) kommt es
selbst bei sparlichem Verkehr regelmassig zu brenzligen Situationen
zwischen Fussgangern und Velofahrern. Mischverkehr sollte wo
moglich vermieden werden, um Unfalle und Behinderungen zu verhin-
dern.

« Zumindest eine Trennung der Verkehrswege durch eine entsprech-
ende Markierung wird notwendig sein

2022 Uberwiesener parlamentarischen Vorstoss betreffend Stadt-
seitenverbindung Olten Uber einen Velotunnel beim Bahnhof Olten.

Siehe Antrag Ausbau Passagenebene. Mogliche Koexistenzen kén-
nten unterschiedliche Durchfahrtszeiten fur die Warenanlieferung und
die Velodurchfahrt sein.

Die Anfahrt zum neuen Bahnhofsplatz ist fiir Velofahrende, welche
aus der Richtung Trimbach via Amthausquai zufahren, im geplanten
Projekt gleich wie heute. Eine vorausschauende Planung ermdglicht
dahingehend in spateren Ausbauschritten alternative Routen, wie
beispielsweise unter der Bahnhofsbriicke hindurch zum Aaresteg.

Das System des Mischverkehrs von E-Bikes, Velos, Trottinetts und
E-Rollern einerseits und Fussgangerinnen und Fussgangern ander-
erseits hat sich nicht bewahrt. Schon in der 2021 verdéffentlichten
Auswertung uber die Umfrage zur Altersfreundlichkeit der Stadt
erklarten die Oltner Seniorinnen und Senioren die Entflechtung dieser
Verkehrsstrome zu ihrem Hauptanliegen.

Im Konzept zum neuen Bahnhofplatz Olten wird dieser Mischverkehr
nun wieder munter propagiert und sogar auf Bereiche (Landiweg)
ausgedehnt, die bislang weitgehend zweiradfrei waren. Nie ist es
einem Fussganger, einer Fussgangerin anzuraten, sich in der Zone
zwischen dem neuen Aaresteg und der vorgesehenen Velostation
Sud sich aufzuhalten, wenn die auf die Ziige eilenden E-Bikerinnen
und Radler in diesem Ziel-S versuchen werden, im Bett oder beim
Zmorgele verlorene Sekunden gut zu machen!

Im Heft zur Mitwirkung “Neuer Bahnhofplatz Olten” heisst es unter
Fussverkehr auf Seite 13: Fur den Fussverkehr entsteht eine eigene,
sichere Erschliessungsebene unabhangig vom motorisierten Verkehr.
Diese Aussage stimmt nicht: Einerseits gibt es immer Zweiradfahren-
de, oft E-motorisiert, welche in der Martin-Disteli-Unterfihrung die
Stadt queren. Andererseits gibt es heute viele Reisende, die ihre
E-Trottinetts und Velos in den Zug mitnehmen und diese Fahrzeuge in
den engen Unterfithrungen auch benutzen. Ubrigens wird im Bericht
nicht aufgezeigt, wie diese Fahrgaste zu den Zigen kommen.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Das ist vorgesehen.

Antrag wird nicht
angenommen.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Antrag wird nicht
angenommen.

Eine bauliche Trennung von Fuss- und Radverkehr ist im NBO-Perimeter nicht
machbar. Auf der Uferpromenade wie auch auf dem Bahnhofplatz ware eine
getrennte FlUhrung - baulich getrennt oder nur markiert - selbst bei grosszlgig-
eren Platzverhaltnissen nicht sinnvoll, dies aufgrund der flachigen (nicht-lin-
earen) Bewegungen des Fussverkehrs. Der Aaresteg kann aus statischen
Griinden nicht zusatzlich verbreitert werden; eine maximale Verbreiterung

hat nach der ersten Mitwirkung bereits stattgefunden. Die vorgesehenen
Signalisationen mit Fussweg resp. Fussgangerzone, Velos gestattet, sind auf
maximale Ricksichtsnahme ausgelegt. Abhangig von den Erfahrungen im Be-
trieb kdnnen die Vorschriften auch angepasst oder zusatzliche Massnahmen
(Signalisation, Markierungen, Gestaltung) ergriffen werden. Bei der Einflihrung
werden Begleitmassnahmen umgesetzt (siehe Stellungnahme zu Antrag Nr.
117).

NBO ist aufwartskompatibel fir eine spatere Bahnhofdurchquerung, namen-
tlich im Kontext des von der SBB gewlinschten, aber nicht im Ausbauschritt
AS 2035 der Bahn enthaltenen Ausbaus der PU Martin Disteli durch die SBB.
Siehe auch Stellungnahme zu Antrag Nr. 92

Eine Koexistenz von Logistikbetrieb und Veloverbindung durch den Posttunnel
ist nicht machbar.

Aus Fahrtrichtung Trimbach bestehen in Zukunft die Rampe beim Ruder-
haus mit direktem Anschluss zur Velostation Nord, welche aus Fahrtrichtung
Gosgerstrasse, Eggerallee sowie Boulevard Areal Bahnhof Nord erschlossen
wird. Gemass Velonetzplan soll der Amthausquai als Bestandteil der kanto-
nalen Velohauptroute Trimbach-Olten ausgebaut werden (Massnahme im
Aggloprogramm 5. Generation wie NBO). Die Hauptroute soll via Amthausquai
und Aaresteg direkt an die Velostation Sud gefiihrt werden. Verbunden mit
der Erneuerung der Trimbacherbriicke als weiteres Drittprojekt konnen somit
zeitnah zwei attraktive Routen - via Amthausquai sowie Trimbacherbriicke -
zum Bahnhof geschaffen werden. NBO ist mit einer kiinftigen Durchbindung
auf Hohe der Martin Disteli-Unterfiihrung aufwartskompatibel. Eine Unter-
querung der Bahnhofbriicke auf Seite Amtshausquai stiinde mit dem Hoch-
wasserschutz in Konflikt (Freibord-Hohe, Breite Aare) und musste im Detail
untersucht werden.

Eine bauliche Trennung ist nicht machbar. Die Wege und Flachen fir den
Fuss- und Radverkehr wurden normgerecht dimensioniert und gestaltet. Die
vorgesehenen Verkehrsregimes mit ,Fussweg“ und ,Fussgangerzone / Velos
gestattet” sind auf maximale Rucksichtnahme ausgelegt. Dem Vorschlag
des VCS zur Durchfiihrung einer Sensibilisierungskampagne fiur die Startzeit
wird zugestimmt (siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 117). Bei Bedarf kon-
nen zusatzliche gestalterische oder betriebliche Massnahmen ergriffen oder
das Regime angepasst werden (Kompetenz: Stadtrat). Mit dem Ausbau des
rechten Uferweges fiir den Fuss- und Radverkehr entsteht ein attraktives
Erganzungsnetz abseits der Hauptstrassen, das gerade auch fur unsichere
Velofahrende (von jung bis alt) attraktiv sein wird. Nicht nur das Velo-, auch
das Fusswegnetz wird mit dem Projekt stark ausgebaut und insb. durch die
verklrzten Gehdistanzen und sichereren Transfermdglichkeiten aufgewertet.



Nr. Mitwirkende Antrag / Bemerkung Begriindung Entscheid Stellungnahme
(Private, Organisation, Parteien)
102 Industrie- und Handelsverein Region Olten Aareufer/Aaresteg: Konflikte minimieren Entscharft Sicht-/Geschwindigkeitskonflikte im Mischverkehr. Wird in einer spateren Es sind bereits signal- und markierungstechnische Massnahmen zur
An Rampen/Anschlusspunkten der Velostationen Phase gepriift. Durchsetzung der Schrittgeschwindigkeit an den Anschlusspunkten vorgeseh-
Angeschlossene Teilnehmer/innen: visuelle Leitelemente/Leitlinien, Schrittgeschwind- en. Weitere Massnahmen werden bis zur Publikation und Verfligung der de-
Daniel Probst, 4600 Olten igkeit durchsetzen; Beginn der Fussgangerzone 10 finitiven Signalisation und Markierung geprtft. Dies erfolgt zu einem spateren
Reto Spiegel, 4654 Lostorf m vor Anschluss belassen. Zeitpunkt im separaten verkehrsrechtlichen Verfahren.
R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Marc Winistorfer, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten
FDP Olten
GLP Olten-Gosgen
103 Martin Leimer, 6314 Unterageri Finanzielle Vernunft statt Luxusprojekt: Verzicht auf Das Projekt Neuer Bahnhofplatz Olten verursacht mittlerweile deutlich ~ Wird zur Kenntnis Der Aaresteg ist aus verkehrlicher Sicht unverzichtbarer Bestandteil des Ges-
den Aaresteg hoéhere Kosten als urspriinglich geplant. Angesichts der angespannten genommen. amtprojekts.
Finanzlage der Stadt Olten ist es nicht vertretbar, samtliche vorgeseh-
enen Elemente in dieser Form umzusetzen.
Insbesondere auf den Bau des Aarestegs sollte verzichtet werden.
Dieses Zusatzprojekt ist zwar wiinschenswert, aber nicht zwingend
notwendig, und belastet das Budget der Stadt in einem Ausmass, das
Steuererh6éhungen oder eine zusatzliche Verschuldung unausweich-
lich macht.
Um dennoch eine gute Erschliessung der neuen Veloeinstellhalle
sicherzustellen, soll diese an die bereits bestehende neue Briicke
mittels einer Rampe angebunden werden. Damit wird eine funktionale
und kosteneffiziente Losung gewahrleistet, ohne dass Olten zusatzli-
che Millionen fiir ein Nice-to-have-Projekt aufbringen muss.

104 Peter Moor, 4600 Olten Velo-Durchfahrt West-Ost einplanen Die Planung sieht eine sichere Zufahrt von der linken Aareseite zum Nicht Gegenstand Die Martin Disteli-Unterfihrung entspricht besser der stadtischen Wunschlinie,
Bahnhof vor, was ein sehr erfreulicher Fortschritt ist, danach geht dieser Vorlage. mit den im Velonetzplan definierten Anschlissen und Verbindungen, als die
es aber nicht weiter. Es fehlt eine Weiterfihrung mit einer sicheren Hardegg-Unterfihrung. Im Drittprojekt SBB fir den Ausbau Hardegg ist keine
Veloquerung auf die rechte Aareseite. Spatestens beim Ausbau der Veloquerung eingeplant. Die SBB finanziert keine Radquerungen der Bahn,
Hardegg-Unterfuhrung ist dies einzuplanen. dies ware Sache von Stadt und Kanton. Die Stadtgrosse und -struktur recht-

fertigt keine zwei Veloverbindungen unter dem Bahnhof (Nachfrage, Kosten/
Nutzen).
Siehe auch Stellungnahme zu Antrag Nr. 92

105 Peter Moor, 4600 Olten Veloquerung West-Ost einplanen Die Planung sieht eine sichere Zufahrt von der linken Aareseite zum Nicht Gegenstand NBO ist aufwartskompatibel fir eine spatere Bahnhofdurchquerung im Bere-
Bahnhof vor, was ein sehr erfreulicher Fortschritt ist, danach geht dieser Vorlage. ich der Martin Disteli-Unterfiihrung. Gemass raumlichem Leitbild und Master-
es aber nicht weiter. Es fehlt eine Weiterfiihrung mit einer sicheren plan Velo der Stadt Olten sind eine Bahnhofquerung und die Winkelverbind-
Veloquerung auf die rechte Aareseite. Als einzige Querung ist die ung erganzende Elemente, um langerfristig eine attraktive resp. gentigende
Winkelunterflihrung vorgesehen, die aber angesichts der Verlagerung Maschendichte fiir den Fuss- und Radverkehr zu erreichen. Dies ist nur
der Verkehrsstrome nicht ausreichend ist. schrittweise machbar. Der Winkel bietet sich als mittelfristige Mdglichkeit an

(Drittprojekt im Aggloprogramm 5. Generation).
Siehe auch Stellungnahme zu Antrag Nr. 92
106 SP Olten Sichere Ost-West-Verbindung fur den Veloverkehr  Ohne eine solche Verbindung sind wir 100% darauf angewiesen, dass Nicht Gegenstand NBO ist aufwartskompatibel fiir eine spatere Bahnhofdurchquerung im Bereich
von der Bahnhofsbriicke durch den Bahnhof zur die Winkel-Unterfiihrung fur den Veloverkehr angepasst wird. dieser Vorlage. der Martin Disteli-Unterfihrung. Ein attraktives, geometrisch passendes Ref-
Martin-Disteli-Strasse ist zu prifen erenzprojekt ware die neue Personenunterfihrung und Veloquerung Nord am
Bahnhof Winterthur. Die Projektierung kann in Zusammenarbeit mit der SBB
beim Start des Drittprojektes durch die SBB aufgenommen werden. Es han-
delt sich um ein langfristiges Vorhaben, der Ausbau der Winkelunterflihrung ist
mittelfristig moglich (Massnahme im Aggloprogramm 5. Generation).
Siehe auch Stellungnahme zu Antrag Nr. 92
107 SP Olten Sicherere Losung Std-Nord-Verbindung fir Velos  In der jetzigen Planung muss der Veloverkehr von Siid nach Nord Das ist vorgesehen. Auf die Schaffung von sicheren Velorouten auf der Kantonsstrasse und im
prifen an allen Buseinfahrten, Ausfahrt Buswendeschleife und Einfahrt des ubrigen Projektperimeter wird grosses Gewicht gelegt. Die Platzverhaltnisse
Bahnhofparkings vorbeifahren. Dies ist ein erhebliches Risiko flr Velo- sind aber bekanntlich beschrankt, namentlich auf der Gésgerstrasse entlang
fahrende sowie auch unangenehm fir Busfahrende. des Areals Bahnhof Nord (ABN). Als Alternativrouten stehen in Zukunft der
Boulevard ABN mit Zufahrt zur Velostation Sid (liber den Bahnhofplatz) und
die Eggerallee mit Direktanschluss an die ndrdliche Velostation zur Verfugung.
108 SP Olten Sichere Ost-West-Verbindung fiir den Veloverkehr  Ohne eine solche Verbindung sind wir 100% darauf angewiesen, dass Nicht Gegenstand NBO ist aufwartskompatibel firr eine spatere Bahnhofdurchquerung im Bereich

von der Bahnhofsbriicke durch den Bahnhof zur
Martin-Disteli-Strasse ist zu prifen

die Winkel-Unterfiihrung fir den Veloverkehr angepasst wird.

dieser Vorlage.

der Martin Disteli-Unterfihrung. Ein attraktives, geometrisch passendes Ref-
erenzprojekt ware die neue Personenunterfiihrung und Veloquerung Nord am
Bahnhof Winterthur. Die Projektierung kann in Zusammenarbeit mit der SBB
beim Start des Drittprojektes durch die SBB aufgenommen werden. Es han-
delt sich um ein langfristiges Vorhaben, der Ausbau der Winkelunterfiihrung ist
mittelfristig moglich (Massnahme im Aggloprogramm 5. Generation).

Siehe auch Stellungnahme zu Antrag Nr. 92



Nr. Mitwirkende Antrag / Bemerkung Begriindung Entscheid Stellungnahme
(Private, Organisation, Parteien)
109 SP Olten Aare bekommt ihre Wichtigkeit fur Olten zurlck Mit der geplanten Aarepromenade bzw. Bahnhofsterrasse bekommt Das ist vorgesehen.
die Aare wieder mehr Bedeutung fur die Lebensqualitat der Menschen
in Olten sowie fur die Reisenden einen angenehmen Aufenthalt an der
Aare.
110  Stefijujis Griter, 4600 Olten Unterdimensionierter Aaresteg Gemass Grundlagenbericht werden 5.50m angestrebt. Das ist viel zu ~ Wird zur Kenntnis Gemass Norm musste der Steg fiir eine bauliche Trennung des Fuss- und
schmal fir beidseitige Veloverkehrsfuhrung + Fussverkehrsfiihrung. genommen. Radverkehrs tatsachlich Giber 7 m breit sein. Die Sinnhaftigkeit dieser Norm-
Der Steg als Velo- und Fussverbindung musste mindestens 7.50m vorgaben sei hier nicht diskutiert. Die Spannbandbriicke kann aus statischen
bis 10.00m breit sein. Ansonsten sind Fuss- Veloverkehrskonflikte aber auch ortsbaulichen Griinden jedenfalls nicht weiter verbreitert werden.
absehbar.
111 Stefijujis Gruter, 4600 Olten Unterdimensionierte Bricke fiir Velo und Fir die gemeinsame Fihrung von Velo- und Fussverkehr und das in Wird zur Kenntnis Die Dimensionierung ist fir den gemischten Fuss- und Radverkehr ausre-
Fussverkehr (Drittprojekt) beiden Fahrtrichtungen ist die Briickenbreite nicht ausreichend. genommen. ichend, siehe Grundlagenbericht Verkehr. Siehe auch Stellungnahme zu
Antrag Nr. 110
112  Stefijujis Griter, 4600 Olten Dimensionierung Aaresteg Der Aaresteg ist unterdimensioniert mit nur 5.50m. Ein beidseitige Wird zur Kenntnis Siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 110
Veloverkehrsfilhrung und Fussverkehrsfiihrung sollte mindestens genommen.
7.50m sein, wenn nicht sogar 10.00m. Entsprechend sind ansonsten
Konflikte zwischen Velos und Fussverkehr zu erwarten. Zu Spitzen-
zeiten sind 5.50m viel zu schmal.
113  Stefijujis Griter, 4600 Olten Mischverkehrsfiihrung auf dem Aaresteg wird zu Die Verbindung soll zudem im Mischverkehr gefuhrt werden? Das Wird zur Kenntnis Siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 110
Konflikten zwischen Fussverkehr und Veloverkehr  wird kiinftig die Hauptpendlerstrecke aus der Innenstadt zum Bahn- genommen.
fuhren. hof hin sein. Im Mischverkehr ist der Konflikt zwischen Fussverkehr
und Veloverkehr vorprogrammiert. Die Wichtigkeit dieser Route wird
hierbei massiv unterschatzt. Bei der Planung einer neuen Velo-,
Fussverkehrsverbindung im Jahr 2025 muss man dem Veloverkehr
ausreichend Platz zusprechen, wie auch dem Fussverkehr ausre-
ichend Platz zusprechen. Die Fuhrung darf nicht im Mischverkehr sein
und soll zudem auch richtungsgetrennt geplant werden.
114  Stefijujis Gruter, 4600 Olten Signalisation Fussweg mit Velo gestattet entspricht Wir planen im Jahr 2025 eine Velo- und Fussverbindung tber die Antrag wird nicht Grundsatzlich gilt fur alle Verkehrsteilnehmenden, unabhangig vom jeweiligen
nicht einer Velo- Fussverkehrsverbindung. Aare, welche direkt in die Velostation fuhren soll und signalisieren angenommen. Verkehrsregime, der Grundsatz des angepassten Fahr- (und Geschwind-
diese als Fussweg mit dem Zusatz Velo gestattet? Psychologisch hat igkeits-)verhaltens, wo auch immer sie sich bewegen. Ein gemeinsamer Rad-
dies einen starken Einfluss auf die Wahrnehmung der Velofahrenden. und Fussweg (SSV 2.63.1) oder ein Fussweg mit ,Velo gestattet” (SSV 2.61 +
Eine Velo- und Fussverbindung muss Velos ebenfalls eine Wichtigkeit Zusatztafel) haben insoweit dieselbe verkehrsrechtliche Bedeutung. Fur beide
zusprechen. Das ist mit der aktuellen Planung nicht der Fall. Der Signalisationsformen gilt gemass SSV, dass Rad- und Motorfahrrader auf zu
Aaresteg muss als Rad- Gehweg signalisiert werden! Es kann ja Fuss Gehende besondere Rucksicht zu nehmen und ihre Geschwindigkeit
wohl nicht ernsthaft angedacht sein, dass die Hauptpendelachse zum den Umstanden anzupassen haben. Wo die Sicherheit es erfordert, missen
Bahnhof von der Innenstadt ein Fussweg ist, auf welchem Rad- sie zu Fuss Gehende warnen und nétigenfalls anhalten. Mit dem gemeins-
fahrer mit angepassten Geschwindigkeiten unterwegs sind. Inwiefern amen Rad- und Gehweg wird zusatzlich angezeigt, dass die Benutzung fur
entspricht das den Verkehrsplanungsgrundsatzen des 21. Jahrhun- Velos obligatorisch ist. Da es auf dem Aaresteg jedoch keine begleitende
derts? Sieht so Veloférderung aus? Strasse gibt, die alternativ durch den Veloverkehr genutzt werden kénnte, ist
diese Anweisung hinfallig.
115  Stefijujis Griter, 4600 Olten Vorschlag: Reiner Radweg als Alternative 5.50 m sind aus verkehrsplanerischer Sicht kaum ausreichend fiir Antrag wird nicht Die Bahnhofbriicke kann auch kinftig mit dem Velo befahren werden, auf
den Veloverkehr in beide Richtungen + Fussverkehrsfuhrung. Das angenommen. ausgebauten, durchgéngigen Radstreifen. Die Mischverkehrsflihrung auf
ist ein hohes Verkehrssicherheitsrisiko. Die Radverbindung tber dem stidlichen Gewhweg wird aufgehoben, dieser gehoért zukiinftig dem
die Bahnhofsbriicke wird im Rahmen des Projekts gemass Planen Fussverkehr. Da die ebenerdigen Abstellplatze am Briickenkopf ins Velopark-
aufgehoben. Zudem gibt es keinen Zugang zur Velostation Uber die ing verlegt werden, sowie auch keine Durchfahrt auf dem Trottoir bis zum
Bahnhofsbriicke. Entsprechend missen die Fahrrader fir den Zugang Postplatz mehr besteht, ist dieses Veloangebot nicht mehr nétig. Eine Zufahrt
zur Velostation den Aaresteg nutzen. Entsprechend ist es wichtig, zur Einstellhalle ist auch von der Stadtebene Uber die Rampe auf dem Bahn-
den richtig zu dimensionieren. Gemass Bericht ist aus statischen hofplatz gegeben. Die Spannbandbriicke kann aus statischen Griinden nicht
Griinden keine breitere Briicke mdglich. Ortsbildende Faktoren sind weiter verbreitert werden. Der Ortsbildschutz ist insofern nicht ausschlagge-
mit geringerer Wichtigkeit zu gewichten im Vergleich zu funktionalen bend, aber sicher kein untergeordnetes Interesse (Stichwort ISOS).
Rahmenbedingungen. Eine Alternative ware, dass der Aaresteg als
reine Veloverbindung ausgestaltet wird.
116 SVP Stadt Olten Optimierte oder angepasste Verkehrsflihrung en- Heutzutage fahren viele Fahrradfahrer, welche Uber die alte Briicke in ~ Wird zur Kenntnis Der Veloverkehr auf dem aareseitigen Trottoir des Bahnhofquais verkehrt dort

tlang des Bahnhofsquais und des Landiwegs

Richtung Bahnhof fahren, aareseitig entlang des Bahnhofquais. Dies
fuhrt oftmals zu Konfliktsituationen mit Fussgangern. Weiter werden
die Fahrrader aktuell neben der aareseitigen Bushaltestelle abge-
stellt. Dies ist beim geplanten Projekt so nicht mehr vorgesehen. Die
Fahrradfahrer mussten ihr Fahrrad die Treppe heruntertragen, um zu
den Fahrradstandern zu gelangen. Es ist zu prufen, inwiefern diese
Beobachtung kiinftig tatsachlich noch ein Problem darstellt und ob
entsprechende Optimierungen oder Anpassungen dagegen ergriffen
werden konnen.

Weiter erachten wir Mischverkehr auf dem Landiweg sowie der neuen
Briicke als kritisch. Hier waren die Haftungsfalle vorprogrammiert. Die
Sicherheit der Fussganger darf nicht aufs Spiel gestellt werden.

genommen.

heute, weil es eine ebenerdige Abstellanlage an der Bushaltestelle gibt. Dieser
Grund wird mit NBO hinfallig. Die Velostation Sud kann via Aaresteg oder Uber
die Rampe auf dem Bahnhofplatz erreicht werden. Um von der alten Briicke
dortin zu gelangen wurde im Projekt Aarburgerstrasse-Postplatz-Bahnhofquai
eigens die Moglichkeit geschaffen, von der alten Briicke via die Arkade Winkel
in die Bahnhofstrasse und weiter in Richtung Bahnhofplatz zu fahren.

Die Breite des Aarestegs ist aus statischen Griinden limitiert. Das geplante
Verkehrsregime bietet in dieser Situation mehr Verkehrssicherheit als eine
getrennte Spurfuhrung. Auf dem Landiweg ist eine Fussgangerzone geplant,
in der Velos gestattet sind. Der Fussverkehr hat demnach Vortritt und der Ve-
loverkehr muss im Schritttempo fahren. Die Sicherheit des Fussverkehrs wird
dadurch gewahrleistet.



Nr.

Mitwirkende
(Private, Organisation, Parteien)

Antrag / Bemerkung

Begriindung

Entscheid

Stellungnahme

117 VCS Solothurn

118

119

120

121

122

123

Alex Strittmatter, 4656 Starrkirch-Wil

Benjamin Pipa, 4600 Olten

Die Mitte Stadt Olten

Die Mitte Stadt Olten

Die Mitte Stadt Olten

GRUNE Region Olten

Angeschlossene Teilnehmer/innen:
Alex Strittmatter, 4656 Starrkirch-Will

Zeitgleich mit der Eréffnung muss eine Sensiblis-
ierungskampagne starten: Koezistenz zwischen
Fuss- und Veloverkehr.

Verzicht auf hostile architecture beim ganzen
Projekt

Uberdachung Bushaltestellen am neuen Bahnhof-
platz Olten

Durch Beleuchtung und Videouberwachung ist der
Sicherheit am Bahnhof bestmdglich Rechnung zu
tragen.

Es soll gepruft werden, wo und wie mehr Photovol-
taikanlagen-Flachen installiert werden kénnen zur
Erzielung von Eigenstromproduktion.

Sind die Materialien und Bauweisen nachweislich
Okologisch (CO[-Bilanz)? Sind aufgrund einer
Okologischen Bauweise Zusatzkosten ausgewi-
esen?

Seite 35 Umgestaltung Bahnhofplatz

Antrag: Die Verwendung von alternativen Materi-
alen anstatt Sichtbeton zur Gestaltung von Sitzge-
legenheiten und Dachern ist zu priifen.

Das Verhalten auf den Mischverkehrsflachen auf dem neuen Bahn-
hofplatz muss von beiden BenUtzergruppen gelernt werden. Nicht nur
die Velofahrenden sollten ihr Tempo anpassen, auch die Zufussgehen-
den sollten nicht in einem breiten Personenblock auf diesen Flachen
unterwegs sein. Auf den Mischverkehrsflachen im Bahnhofsbereich
muss mit Hektik und Menschen unter Zeitnot gerechnet werden — dies
gilt sowohl fiir den Fuss- wie auch den Veloverkehr. Konflikte sind
voraussehbar.Deshalb missen von aller Anfang an diese beiden
Verkehrsgruppen aufeinander aufmerksam gemacht werden. Sensi-
bilisierungskampagnen konnten die gegenseitige Rucksicht starken.
Betroffenen Interessenverbande kdnnten eingeladen werden mit
Plakaten und/oder Aktionen dies vor Ort zu thematisieren. Auf diese
Weise kdnnte auch eine breitere Basis und somit mehr Akzeptanz
und Verstandnis erreicht werden. > Beispiel aus der Westschweiz im
Anhang.

Um die bereits prekare Situation von Personen ohne Obdach in

der Stadt Olten nicht noch schlimmer zu machen, ist auf defensive
Bauweise wie z.B. Stacheln an Absatzen und Banke mit Trennungen/
Wellen zu verzichten.

Im Rahmen der Planung des neuen Bahnhofplatzes Olten ist
vorgesehen, auf der Aareseite Bushaltestellen mit Uberdachungen
auszustatten. Nach aktuellem Stand erscheinen diese Uberdachungen
jedoch eher knapp bemessen — insbesondere im Hinblick auf die kin-
ftig steigende Anzahl an Fahrgésten, die auch bei stirmischem oder
regnerischem Wetter auf den offentlichen Verkehr angewiesen sind.
Auf der Bahnhofseite wurde mit dem Stadtdach eine visuell ansprech-
ende und architektonisch gelungene Ldsung fur die Bedachung konz-
ipiert. Allerdings kann es fur Fahrgaste — insbesondere fir mobilitat-
seingeschrankte Personen — eine Herausforderung darstellen, wenn
sie bei schlechtem Wetter unter dem Stadtdach warten missen und
erst beim Einfahren der Busse eilig zu den entsprechenden Haltestel-
len gehen kdnnen.

Zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt und zur Férderung der Bar-
rierefreiheit regen wir an, zusatzliche tberdachte Elemente (,Inseln®
oder ,Pilze®) in das Gestaltungskonzept zu integrieren. Diese kdnnten
sich harmonisch in das geplante Begriinungskonzept einfugen und
fur alle Fahrgaste — insbesondere fiir Personen mit eingeschrankter
Mobilitdt — einen splrbaren Mehrwert bieten.

Datenschutzkonforme Videolberwachung in den Unterfiihrungen und
an neuralgischen Punkten ist fir uns ein Muss. Die Beleuchtung in
Unterfiihrungen, bei den Rampen und Logistikzugangen ist optimal zu
gestalten, um ein hohes Sicherheitsgefiihl und angenehme Aufen-
thaltsqualitat zu gewahrleisten (z.B. Lichtinseln am Boden mit Panzer-
glas geschiitzt). Dunkle Ecken sollen vermieden werden.

Die aktuelle Planung erachten wir als minimal. Insbesondere auch die
Busperron-Dacher sollen ebenfalls mit Photovoltaikpanels ausgestat-
tet werden.

Ist die Kosten-Nutzen-Abwagung fiir die Bevolkerung transparent
dargestellt?

Begrindung: Zur Reduktion der grauen Energie und zugunsten eines
naturnahen Aufenthaltsraumes soll die Verwendung von Holz, Lehm
oder sonstigen Materialien geprift werden.

Antrag wird ange-
nommen.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Antrag wird nicht
angenommen.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Das ist vorgesehen.

Der wichtige Hinweis wird aufgenommen und umgesetzt.

Im ganzen Projekt ist keine defensive Architektur geplant. Es wurde darauf
geachtet, dass keine Nischen entstehen und die Beleuchtung iber das ges-
amte Projekt sichergestellt werden kann, damit das Sicherheitsgefiihl fir die
Bevolkerung gegeben ist.

Die Thematik wurde im Rahmen der Planung eingehend analysiert und
beurteilt. Zusatzliche Busdacher auf der Bahnhofseite wirden die Sicht
Uber den Platz einschranken. Aufgrund des neu konzipierten Perron- und
Stadtdachs, welche den Bereich der nicht iberdachten Buskanten bedienen
(Haltekanten E und F), sowie der geringen Frequenz an der betreffenden
Bushaltekante wurde bewusst auf ein zusatzliches Dach verzichtet. Die pro-
jektierte Losung beriicksichtigt die Personenstrome sowie Schattenwirkung
auf dem Platz und wurde auch dahingehend optimiert.

Siehe auch Stellungnahmen zu Antrdgen Nrn. 31, 35

Die Architektur wie auch die Kunstlichtplanung haben ein spezielles Augen-
merk auf die Vermeidung von Nischen und dunklen Ecken gelegt. Die Be-
leuchtung wird nach dem Stand der Technik geplant und dimmbar ausgefiihrt,
so dass auch tageszeitliche Differenzierungen mdglich sind. Eine Videouber-
wachung ist eingeplant.

Eine detaillierte Prifung der méglichen Standorte fur PV-Anlagen wurde
durchgefiihrt. Alle Flachen, bei denen keine triftigen Griinde dagegensprech-
en, werden mit PV-Elementen ausgestattet. Bei den Busdachern wurde auf-
grund der fehlenden Effizienz und dem Ziel einer filigranen Bauweise gegen
PV-Elemente entschieden.

Bei 6kologischen Materialien wurde mitunter stark auf die CO2-Bilanz als
massgebendem Indikator geachtet. Weiter wurden die Dauerhaftigkeit, ge-
sellschaftliche Einfliisse und insb. auch die Okonomie berticksichtigt (Wirkung,
Kosten, Kosten/Nutzen). Aufgrund der heutigen Situation mit erhdhten Depo-
niekosten und den Mdéglichkeiten des zirkularen Bauens sind Recyclingpro-
dukte konkurrenzfahig zu den blichen Baustoffen. Die Zusatzkosten wurden
ausgewiesen, soweit solche entstehen.

Im Projekt NBO ist kein Dach aus Beton vorgesehen. Die Eindeckung des
Perrondachs besteht aus Holz. Die Sitzgelegenheiten an sich sind in Holz
geplant. Es wurde darauf geachtet, dass das ,richtige” Material am ,richtigen®
Ort eingesetzt wird. Dabei spielen Kosten, Dauerhaftigkeit/Langlebigkeit,
Aussehen und die Okobilanz iiber die Lebensdauer des Bauwerks eine
entscheidende Rolle. Fir das Aareufer ist zu beachten, dass die Kunstbauten
(Aaresteg und Uferanlage) hohen statischen Anforderungen geniigen missen.



Nr. Mitwirkende Antrag / Bemerkung Begriindung Entscheid Stellungnahme
(Private, Organisation, Parteien)

124 GRUNE Region Olten Seite 71 Okologie/Baumaterialien Ein Fokus auf mdglichst nachhaltige Baumaterialien positionieren den  Wird zur Kenntnis Die Betonsorten variieren Uber das gesamte Projekt, so dass die richtige

Antrag: Fur Betonarbeiten sind innovative, Bahnhofplatz Olten als Leuchtturmprojekt fur klimafreundliches Bauen. genommen. Sorte am richtigen Ort vorgesehen ist. Wo aufgrund von Normen und Qual-
Angeschlossene Teilnehmer/innen: CO2-bindende oder stark emissionsreduzierte itatsanforderungen maglich wird Recycling-Beton eingesetzt (Randabschlisse
Alex Strittmatter, 4656 Starrkirch-Will Betontechnologien zu bevorzugen. Insbesondere Strassenbau, Innenwande). Es wurde darauf geachtet, dass die Lebensdauer,

die in der Schweiz entwickelten Verfahren der die geforderten Eigenschaften und die Okobilanz sich die Waage halten.

CO2-Karbonatisierung (Neustark) und Pflanzen-

kohle-Integration (EMPA) kénnten zum Ein-

satz kommen. Uberdies sind Reuse-Optionen

(Gleis-Wiederverwendung etc.) zu prufen.

125 GRUNE Region Olten Seite 72 Okologie Es gibt erfolgreiche Versuche von positiven Effekten fiir die Leistung Antrag wird nicht Eine Begriinung auf dem Perrondach ist nicht erwiinscht, da fir den Unterhalt

Antrag: Die Koexistenz von Dachbegriinungen und von PV-Anlagen in Koexistenz mit begriinten Dachflachen. angenommen. — etwa zweimal jahrlich — ein Zugang aufs Dach nétig wére, was eine nacht-

Angeschlossene Teilnehmer/innen: PV-Anlagen sind sowohl auf dem Perrondach als liche Abschaltung der Fahrleitung voraussetzt. Auch Kiesflachen sind aus

Alex Strittmatter, 4656 Starrkirch-Will auch auf den Bushaltestellendacher zu prufen. denselben Griinden ungeeignet, da sie durch Pollenbelastung zu unerwin-
schter Vegetation fihren.
Bei den Bushaltestellendachern steht eine filigrane Bauweise im Vordergrund.
Trotzdem wurde eine Begrunung mit Ableitung in Pflanzenbeete eingeplant
fur ein nachhaltiges Wassermanagement; auf PV-Elemente wird hingegen
verzichtet aufgrund der fehlenden Effizienz und dem Ziel einer filigranen
Bauweise.

126 GRUNE Region Olten Seite 72 Okologie Siehe Antrag Seite 36 (Visualisierung Bahnhofsplatz) Das ist vorgesehen. Es wurde wo immer méglich das Schwammstadt-Prinzip angewendet, unter

Das Schwammstadt-Konzept muss insbesondere Berlcksichtigung der intensiven Nutzung und physischen Belastung des
Angeschlossene Teilnehmer/innen: bei der Materialisierung des Bahnhofplatzes mitge- Platzes. Auf dem Bahnhofplatz werden im Bereich der Sitzgelegenheiten die
Alex Strittmatter, 4656 Starrkirch-Will dacht werden. Steine ebenfalls offen verlegt. Zudem wurden gezielt Ableitungen geschaffen,
damit das Volumen zwischen Decke und Platz als Wasserspeicher genutzt
werden kann. Dadurch kénnen sowohl die Bepflanzung als auch das Mikrokili-
ma positiv beeinflusst werden.

127 GRUNE Region Olten Seite 18 Bahnhofparking Im Sinne der notwendigen Umstellung auf klimaneutralere Fortbe- Das ist vorgesehen. Das Bahnhofparking wird fiir die Elektromobilitat aufwartskompatibel projek-
Antrag: 100% der Parkflachen sind fir E-Ladesta-  wegungsmittel ist mittelfristig die entsprechende Ausstattung aller tiert.

Angeschlossene Teilnehmer/innen: tionen mindestens vorzurlsten Parkfelder unabdingbar und vorausschauend.
Alex Strittmatter, 4656 Starrkirch-Will

128 Industrie- und Handelsverein Region Olten Sicherheit & Beleuchtung (CPTED) Spate Schichten/Friihzustellungen brauchen sichere Wege; fordert Das ist vorgesehen. Die Architektur wie auch die Kunstlichtplanung haben ein spezielles Augen-

Durchgangige, blendfreie Beleuchtung (Unter- Aufenthaltsqualitat. merk auf die Vermeidung von Nischen und dunklen Ecken gelegt. Die Be-
Angeschlossene Teilnehmer/innen: fuhrungen, Rampen, Logistik-Zugange); Vid- leuchtung wird nach dem Stand der Technik geplant und dimmbar ausgefihrt,
Daniel Probst, 4600 Olten eo-Vorbereitungspunkte an neuralgischen Stellen so dass auch tageszeitliche Differenzierungen mdglich sind. Eine Videouber-
Reto Spiegel, 4654 Lostorf (DSG-konform). wachung ist eingeplant.
R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Marc Winistorfer, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten
FDP Olten
GLP Olten-Gosgen

129 Industrie- und Handelsverein Region Olten Gestaltungsleitlinien mit wirtschaftlichem Spielraum Der ISOS-Bericht betont die Bedeutung des Bahnhofplatzes, der Das ist vorgesehen. Die Gestaltung wird in den verschiedenen Projektphasen konkretisiert, auch

Materialitat, Dacher, Arkaden, Signaletik, Nacht- Bahnhofbriicke, der Bahnhofterrasse und der Verknipfung zum die Lichtplanung und Signaletik sind wichtige Themen. Bei der Méblierung und
Angeschlossene Teilnehmer/innen: wirkung und Flussraumgestaltung verbindlich leit-  Amthausquai; nutzungsfreundliche Umsetzung starkt Ort und Okono- Ausstattung wird darauf geachtet, dass der Bahnhofplatz und die Uferanlage
Daniel Probst, 4600 Olten en; EG-Nutzungen, Werbeanlagen, Gastro-Auss- mie. nicht ,ibermdbliert* werden, um Ubersichtlichkeit und eine gewisse Grosszii-
Reto Spiegel, 4654 Lostorf enflachen und Event-Infrastruktur (Strom/Wasser/ gigkeit zu erreichen sowie Aufenthaltsbereiche fur verschiedene Zwecke
R. Nussbaum AG, 4600 Olten Verankerung) betrieblich flexibel halten. anbieten zu kénnen. Entsprechend sind im Uferbereich auch Anschlusspunkte
Marc Winistorfer, 4600 Olten fur die Aussengastronomie und Anlasse geplant.
Rudolf Steiner, 4601 Olten
GLP Olten-Gosgen

130 Isabel Strassheim, 4654 Lostorf Bitte schaffen Sie Beschattungs-Zonen und priifen  Wer auf den Bus wartet, darf nicht Uberhitzen. Schatten und milde Das ist vorgesehen. Es wurde wo immer maéglich das Prinzip der Schwammstadt angewendet, un-

Sie verschiedene Alternativen zum Asphaltbelag. Temperaturen sind ein fundamentales Bedurfnis, das in den nachsten ter Berlicksichtigung der intensiven Nutzung und physischen Belastungen des
Jahrzehnten noch wichtiger werden wird. Platzes. Die geplanten Bepflanzungen beeinflussen das Mikroklima positiv.
Ein Wasserspiel, Busdacher und Baume auf dem Platz tragen hitzemindernd
dazu bei.

131 Olten jetzt! Die Erdgeschossnutzungen sollen so gestaltet Lebendige Erdgeschosse schaffen urbane Qualitat und soziale Sich-  Nicht Gegenstand Im Projektperimeter NBO befinden sich keine EG-Nutzungen. In der Pas-
werden, dass sie zur Belebung des Stadtraums erheit. Transparenz und Zuganglichkeit férdern die Integration neuer dieser Vorlage. sagenebene sind hochfrequente Nutzungen, zum Aareufer Cafés geplant. Die
beitragen, mit transparenten Fassaden und 6ffen-  Bauten ins Stadtbild. Fassadenelemente sind durchgehend in Glas vorgesehen, um ein moglichst
tlichkeitswirksamen Nutzungen. lichtdurchflutetes und lebendiges Erscheinungsbild zu schaffen.

132 Olten jetzt! Bestehende qualitatsvolle Bauten sollen wo Erhalt vor Neubau ist nachhaltiger und respektiert die gewachsene Nicht Gegenstand Das Projekt NBO sieht keinen Ersatz bestehender Bauten durch Neubauten

mdglich erhalten und integriert werden, anstatt
durch Neubauten ersetzt zu werden.

Struktur. Die Integration bestehender Bauten wahrt Kontinuitat im
Ortsbild.

dieser Vorlage.

vor. Auf dem jetzigen Areal sind nicht mehr viele Bauten vorhanden. Beste-
hende Bauten werden wo mdglich wieder genutzt. Die PU Martin-Disteli ist
an ihrem Lebensende angekommen. Bei der Stadtdachplanung wurde ein
spezielles Augenmerk darauf gelegt, dass die Sicht auf das historische Bahn-
hofgebaude gewahrleistet bleibt.



Nr. Mitwirkende Antrag / Bemerkung Begriindung Entscheid Stellungnahme
(Private, Organisation, Parteien)

133 Olten jetzt! Ein Konzept fiir Kunst im 6ffentlichen Raum soll Kunst schafft Identitat und Orientierung. Sie kann den Bahnhofplatz zu Wird in einer spateren Die im Projektperimeter bestehenden Kunstobjekte werden im Projekt neu in-
integraler Bestandteil der Planung sein, mit einem  einem unverwechselbaren Ort machen und kulturelle Akzente setzen.  Phase geprift. tegriert und aus diesem Anlass soweit nétig restauriert. Fir neue Kunstobjekte
angemessenen Budget. im offentlichen Raum fehlt generell der Platz. Kunst am Bau ist Stand heute

nicht vorgesehen. Falls eine Bestellung von politischer Seite erfolgt, kdnnte
das Projekt mit den entsprechenden Kostenfolgen erganzt werden.

134 Sara Schibler, 4600 Olten Die Kunstwerke, welche in den letzten Jahrzehnten Es gibt verschiedene Kunstwerke aus verschiedenen Zeitepochen im  Das ist vorgesehen. Die vorhandenen Kunstwerke werden in NBO integriert, im Dialog mit den
wichtige Bestandteile des Bahnhofs Olten waren, und um den Bahnhof Olten. Beispielsweise die ‘Welle’, der Bahnhofs- jeweiligen Kiinstlern und Kulturstellen der Stadt Olten.
inventarisieren und aufzeigen, ob und wo diese brunnen, die Gugelmann-Figur, die Glasfenster von Hans Kiichler, der
wieder zum Einsatz kommen werden. Null-Kilometer-Stein etc.

Einige sind stillschweigend verschwunden - zum Beispiel die Glasfen-
ster von Hans Kiichler. Es besteht ein 6ffentliches Interesse an diesen
Kunstwerken im 6ffentlichen Raum und es kdonnte eine spannende
Erzahlebene geben, welche den Bahnhof Olten als Ort bereichern
konnte, wenn diese Kunstwerke thematisiert oder im besten Fall wied-
er sichtbar gemacht wiirden.

135 Sara Schibler, 4600 Olten Wasser als verbindendes Element fir den Benut- Das Element Wasser wird aus meiner Sicht zu wenig als starkend- Wird zur Kenntnis Das Wasserthema wird in der Konstruktion des Stadtdachs und Bodenbelags
zer der Aareterrasse. es Element thematisiert. Ein kinstlerischer Ansatz, ausgehend vom genommen. auf dem Bahnhofplatz aufgenommen (Wellenmuster). Das Aareufer ist gr-

Bahnhofsbrunnen, kénnte ein roter Faden bilden und gleichzeitig der undséatzlich hart verbaut. Hier werden vielfaltige Beztige und Zugangsméglich-
Orientierung fur die Menschen dienen. Richtigerweise ware es auch keiten zur Aare geschaffen, das Ufer kann aber nicht renaturiert werden und
ein Thema fur die ostseitige Anbindung des Bahnhofs an die Stadt, fur kiinstlerische Interventionen in der beschriebenen Art besteht aus Sicht der
bezw. als verbindendes Element der beiden Stadthalften zu konzipie- Bauherrschaft kein direkter Bedarf.
ren (im Gegensatz zur trennenden Aare)....

136 SP Olten Klimaschutz wirklich ernst nehmen Wir sind erfreut, dass im NBO der Klimaschutz berlckstichtigt wird, in- Das ist vorgesehen. Es wurde die maximal mogliche Griinflache eingeplant. Bei Standorten, an
sbesondere die Entsiegelung, wo es maoglich ist sowie die Begriinung denen dies nicht vorgesehen ist, spricht meist eine bindende Randbedindung
des neuen Bahnhofplatzes. Dabei handelt es sich um das absolute dagegen. Weitere Mdglichkeiten zur Entsiegelung resp. Begriinung werden im
Minimum, mehr Begriinung ware durchaus wiinschenswert. Rahmen der Projektierung laufend geprft.

137 SVP Stadt Olten Das Thema offentliche Sicherheit soll starker Im aktuellen Projekt wird die 6ffentliche Sicherheit kaum behandelt. Wird zur Kenntnis Die angesprochenen Punkte sind bereits zu grossen Teilen in die Planung

berlicksichtigt werden, insbesondere die Bereiche
Beleuchtung, Videolberwachung, Polizeiprasenz
und Pravention gegen Vandalismus.

Der Bahnhof Olten ist jedoch regelmassig Schauplatz von Delikten
und Konflikten. Ein neuer Bahnhofplatz darf nicht allein asthetischen
und verkehrstechnischen Anspriichen genligen, sondern muss auch
die Sicherheit der Bevolkerung gewahrleisten.

Dazu gehoren unter anderem:

* eine ausreichende, flachendeckende Beleuchtung

* Videoliberwachung an neuralgischen Punkten

« klare Sichtachsen ohne Angstraume

« starkere Polizeiprasenz insbesondere in den Abend- und Nachtstun-
den

Nur mit gezielten Massnahmen kann die Aufenthaltsqualitat tatsach-
lich gesteigert und die Sicherheit fir Pendler, Reisende und Anwohner
nachhaltig verbessert werden.

genommen.

eingeflossen:

- Es wird auf ein helles, grossziigiges Untergeschoss geachtet (grossere lichte
Hoéhe = keine Hohle, heller Boden, gute Ausleuchtung, grossere Breite).

- Klare Sichtachsen und die Vermeidung von Nischen oder Angstrdumen sind
Teil der Planung, insb. im Untergeschoss und am Uferweg.

- Die Beleuchtung (dimmbar) erfolgt flachendeckend nach den giiltigen Nor-
men und Sicherheitsstandards. Die Beleuchtung neuralgischer Punkte kann
entsprechend den Bedurfnissen gesteuert und angepasst werden.

- Die bestehende Videoiiberwachung wird ersetzt und erganzt. Der Perimeter
wird derzeit mit den zustéandigen Stellen geklart und kann bei Bedarf ange-
passt werden.

- Das Projekt ist mit den Einsatzkraften von Kantons- und Bahnpolizei, Feuer-
wehr und Sanitat abgestimmt. Die Polizeiprasenz wird durch die zustandigen
Organe, nicht durch das Bauprojekt bestimmt.



5. Weitere Themen

Nachfolgend werden die Mitwirkungseingaben zu folgenden Unterthemen aufgefiihrt: Bahnhof Ostseite, Logistik, Areal Ruderclub (RCO), Reise- und Fernbusse, Finanzierung und Validierung, Bauphase, Betriebsphase, Diverses, themenubergreifende Antrage

Nr. Mitwirkende
(Private, Organisation, Parteien)

Antrag / Bemerkung

Begriindung Entscheid

Stellungnahme

138 Einwohnergemeinde Starrkirch-Will

Gemeinderat

Erweiterung des Planungsperimeters (Ostseite
Bahhnhof)

139 FDP Olten Die FDP Olten fordert, die Tannwaldstrasse fir den
Zugangsverkehr aus dem Niederamt zum Bahnhof

wieder zu 6ffnen.

140 Sara Schibler, 4600 Olten Bahnhof auch auf die andere Seite (Tannwald-

strasse) denken.

141  Sara Schibler, 4600 Olten Der Ausgang Ost der Hardegg-Unterfiihrung (Tan-
nwaldstrasse). Soll dieselbe Attraktivitat erhalten

wie der Ausgang zur Aare.

142 VCS Solothurn Obwohl nicht im Perimeter gelegen, ist es wichtig
den Ausgang-Ost der PU-Nord Hardegg zum
Geissfluhweg bereits heute sicherer zu machen.
Mit Vorsicht Fussgangerlnnen-Signalen kdnnte
der MIV auf die unubersichtliche Gefahrenstelle

aufmerksam gemacht werden.

Wird ausserhalb der
Planung geprift.

Mit dem vorliegenden Projekt soll die Hardeggunterfiihrung zur
«Hauptunterfihrung» gemacht werden. Im Hinblick auf den kiinftigen
Ausbau des Bahnhofs mit Perronverlangerungen auf der Nordseite
scheint dies nachvollziehbar.

Es ist jedoch eine Einbettung in den stadtischen Kontext notwendig.
Insbesondere die Ostseite des Bahnhofes braucht eine bessere Er-
schliessung, welche den Zugang vom rechten Aareufer bzw. siidlichen
Niederamt adressiert und auch die Erschliessung der Bildungsstatten
BBZ, Fachhochschule und Kantonsschule mitumfasst. Ohne eine
solche Planung kann der Ausbau der Unterfiihrung Hardegg fir die
ostseitige Erschliessung des Bahnhofes Olten wenig bewirken, da die
Unterfihrung bei der Martin Disteli-Strasse (an deren Ende) fir die
Erschliessung FH/BBZ grundsatzlich besser positioniert ist.

Ein attraktiver und leistungsfahiger Zugang auf der Bahnhof-Ostseite
ist insbesondere flr das rechte Aareufer bzw. sudliche Niederamt
wichtig. Damit kann einerseits die Erreichbarkeit des Bahnhofs
verbessert und andererseits sowohl der Postplatz wie auch der
(neue) Bahnhofplatz entlastet werden. Ohne ein entsprechende Er-
schliessung auf der Ostseite wird die Unterfuhrung Hardegg die Rolle
als Hauptunterfihrung nur teilweise ibernehmen kénnen.

Nicht Gegenstand
dieser Vorlage.

Mit der gut ausgebauten Achse Industriestrasse - Haslistrasse - Tan-
nwaldstrasse steht fir Bahnkundinnen und -kunden aus dem Gos-
geramt eine gut ausgebaute Zugangsverbindung zum Oltner Bahnhof
(“Kiss-and-Ride”, Parkhaus Neuhard) zur Verfligung. Die aus rein ide-
ologischen Griinden verordnete Sperrung der Tannwaldstrasse ist im
Sinn einer besseren Zuganglichkeit des Bahnhofs wieder aufzuheben.

Wird ausserhalb der
Planung gepriift.

Der NBO wurde ganz stark von und zu der Aare hin gedacht. Das ist
auch ein wichtiger und attraktiver Ansatz, alleine durch die Tatsache,
dass dort die Aare vorbeifliesst. Die gleiche Denkarbeit miisste nun
auch auf die andere Seite (Tannwaldstrasse, Martin-Disteli-Strasse)
passieren. Hier lage das grosse Potential, die beiden Stadtseiten
naher und attraktiver zusammenzufihren. Die Zwei-Geschossigkeit
des Bahnhofs mit ‘Aare-Ebene’ und Platzebene miisste auch auf der
anderen Seite zum attraktiven Ankunftsort werden, sodass der NBO
zum Bindeglied wiirde. Z.B.: Auch hier gabe es allenfalls ein oder zwei
Dachelemente, eine breitere Verbindung der Unterflihrungen, Rampe
oder/und Offnungen zum Strassenraum oben, platzartige Gestaltung
des Strassenraumes vor der Bebauung und dadurch Aufwertung/
Attraktivierung der einzelnen Geschéafte/Gastronomie, Geschafte auf
‘Aare-Ebene’ in der Unterfiihrung anstelle der Velo-Abstellplatze, etc.

Wird ausserhalb der
Planung geprdft.

Der heutige Ausgang ist sehr unattraktiv. Es gibt keinen angemes-
senen Ankunftsort, die Treppe ist zu steil und am Ende der Treppe
fallt man quasi auf die Strasse, was auch schon zu gefahrlichen
Situationen mit fahrendem Individualverkehr gefuihrt hat. Im Rahmen
einer Aufwertung der 6stlichen Bahnhofsseite sollte hier die Ankun-
ftssituation der Unterfihrungen dringend neu gedacht und konzipiert
werden. Ein grosser Teil der Bevdlkerung der Stadt Olten lebt auf der
rechten Aareseite, ebenso sind die Schiler der Kantonsschule als
auch die Studierenden der FHNW Nutzer dieser Bahnhofsseiten und
Zu- und Ausgénge. Insbesondere bei der Hardegg-Unterfihrung ware
eine bauliche Massnahme, wie beispielsweise ein Dach als Analogie
zur anderen Bahnhofsseite (als Ersatz des eingeschossigen Gara-
gengebaudes, Geissfluhweg 34?) sehr wohl denkbar und wiirde die
‘grossstadtische Geste’ des Eubdolith-Gebaudes (Tannwaldstrasse
62) unterstitzen und damit einen attraktiven Auftakt fir diese stadtisch
wichtige Lage schaffen.

Wird ausserhalb der
Planung gepriift.

Da es sich insbesondere um Schulverkehr handelt, muss dieser Situa-
tion ein besonderes Augenmerk zukommen. Siehe dazu Screenshots
im Anhang aus dem Video vom 3. September um 7:25 Uhr.

Das Vorprojekt flr den Ausbau der Hardegg-Unterfiihrung ist in Arbeit
(Drittprojekt SBB). Der Anschluss an die Tannwaldstrasse und die stadtebau-
liche Integration im Gebiet Bahnhof Ost sind Bestandteil dieses Vorhabens,

in Zusammenarbeit mit den Verantwortlichen der Stadt Olten. Dabei sind die
engen raumlichen Verhaltnisse zu bertcksichtigen. Die Hardegg-Unterfiihrung
fallt nach dem Ausbau attraktiver aus. Die Martin-Disteli-Unterfuhrung bleibt
aber Wunschlinie fur den stadtseitigen Zugang und Durchgang zur anderen
Stadtseite.

Der Nutzungsdruck und die Frequenzen insb. des Fussverkehrs sind auf der
Bahnhof Ostseite bereits heute hoch. Der Neuhard-Knoten ist chronisch Gber-
lastet. Hinzu kommt der Schutz der Wohnquartiere. Die Verkehrsfiihrung auf
der Bahnhof Ostseite ist zudem nicht Bestandteil des Projekts NBO.

Siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 138

Siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 138

Das Anliegen betrifft nicht den Projektperimeter NBO. Die Problematiken sind
bekannt, es werden Losungen ausserhalb des Projekts NBO gesucht.



Nr. Mitwirkende Antrag / Bemerkung Begriindung Entscheid Stellungnahme
(Private, Organisation, Parteien)
143 GRUNE Region Olten Seite 49 Logistikzentrum LZO Die Bedirfnisse des an die Tannwaldstr. angrenzenden Quartiers sind  Nicht Gegenstand Die Bauherrschaft ist im Rahmen des Logistik-Projektes um eine quartierver-
Antrag: Die zu erwartenden Mehrbelastungen fiirs  bereits in der ersten Phase des Projektes zu berticksichtigen. dieser Vorlage. tragliche Lésung und gute stadtebauliche und verkehrliche Integration ins
Angeschlossene Teilnehmer/innen: Quartier durchs LZO sind transparent auszuweisen Quartier bemiht. Das Projekt ist Ergebnis von umfassenden Standort- und
Alex Strittmatter, 4656 Starrkirch-Will im kunftigen Projekt. Variantenstudien.
144 Industrie- und Handelsverein Region Olten Larmschutz via Betriebs-/Baumassnahmen statt So wird die Belebung des Platzes mit Zumutbarkeit vereinbart, ohne Wird zur Kenntnis Die Logistik auf der Seite Bahnhofplatz ist durch die kiinftigen Bushaltekanten,
Verbote wirtschaftliche Nutzung zu verdrangen. genommen. die engen Platzverhaltnisse und den geplanten Ausbau der Perronanlage Gl.
Angeschlossene Teilnehmer/innen: Zeitfenster-Andienung, larmarme Fahrzeuge/ 1-3 der SBB stark limitiert. Auf dem Bahnhofplatz wird neu ein redundanter
Daniel Probst, 4600 Olten Belage, Schirmungen und Grundrissanordnungen Logistikpunkt fur kleinere Lieferungen in den Platz und ins Parking integriert.
Reto Spiegel, 4654 Lostorf als Auflagen, nicht als Nutzungsverbote regeln. Im Drittprojekt fiir den neuen, primaren Logistikpunkt an der Tannwaldstrasse
R. Nussbaum AG, 4600 Olten werden geeignete bauliche und betriebliche Larmschutzmassnahmen umge-
Marc Winistorfer, 4600 Olten setzt.
Rudolf Steiner, 4601 Olten
FDP Olten
GLP Olten-Gosgen
145 Industrie- und Handelsverein Region Olten Nachtlogistik mit Auflagen statt Verbote Sichert Frische-/Kihlketten und verschiebt Verkehr aus Spitzenstund- ~ Wird zur Kenntnis Siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 144
Gezielte Nachtlieferungen (z. B. 4-6 Uhr) zulassen en; schitzt gleichzeitig die Anwohnerschaft. (Erganzt C2.) genommen.
Angeschlossene Teilnehmer/innen: bei leisen Fahrzeugen, larmmindernden Belagen/
Daniel Probst, 4600 Olten Schirmungen und geschlossenen Entladepunkten.
Reto Spiegel, 4654 Lostorf
R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Marc Winistorfer, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten
FDP Olten
GLP Olten-Gdsgen
146 Industrie- und Handelsverein Region Olten ES-Monitoring & Konfliktmanagement Dynamische Optimierung statt starre Verbote. Wird zur Kenntnis Die betrieblichen Ablaufe sollen nach den Erfahrungen aus der ersten Be-
Jahrlicher Bericht zu Larmereignissen/Hotspots, genommen. triebsphase (ca. 6 Monate) beurteilt und im Bedarfsfall Justierungen vorge-
Angeschlossene Teilnehmer/innen: Maoglichkeit zur Feinjustierung (z. B. zusatzliche nommen werden. Durch Beizug eines Bauphysikers werden im Projekt die
Daniel Probst, 4600 Olten Schirmung, alternative Lieferzeitfenster). maoglichen Massanhmen zur Minimierung von Luft- und Trittschall Gberprift
Reto Spiegel, 4654 Lostorf und umgesetzt.
R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Marc Winistorfer, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten
GLP Olten-Gosgen
147 Industrie- und Handelsverein Region Olten Gewerbevertragliche Andienungsparameter fes- Berechenbare Logistikparameter sind fiir Gastronomie/Detailhandel Wird zur Kenntnis Die Festlegung dieser Parameter erfolgt nicht in den Zonenvorschriften. In
tlegen essenziell und verhindern spatere Nutzungskonflikte (Zusammenhang genommen. der Logistikplanung der SBB werden alle notwendigen Parameter fir eine
Angeschlossene Teilnehmer/innen: Mindestbreiten Andienungskorridore = 3.5 m, mit dezentralem Logistiksystem gemass Verkehrsbericht). funktionierende Bahnhoflogistik berlicksichtigt. Der Fokus wird nebst Per-
Daniel Probst, 4600 Olten lichte HOhe = 3.8 m, Wenderadien Schwerverkehr sonenverkehr insbesondere auch auf den Betrieb der kommerziellen Flachen
Reto Spiegel, 4654 Lostorf (R=12.5 m) sichern; Rampenneigungen < 12 %, inkl. Gastro gelegt.
R. Nussbaum AG, 4600 Olten Lastannahmen = 5 kN/m?, Warenlifte (Nutzlast =
Rudolf Steiner, 4601 Olten 2’000 kg, Innenlichte = 2.1 m) verbindlich in der
FDP Olten Planauflage vermerken.
GLP Olten-Gdsgen
148 Industrie- und Handelsverein Region Olten Lieferverkehr: «Citylogistik light» + definierte Re- Im Bericht ist die Grundlogik (dezentral + 1 Stellplatz) verankert; Wird zur Kenntnis Siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 144
dundanzen datenbasierte Feinjustierung schiitzt Gewerbeumsatze. genommen. Im Rahmen der Logistikprojekte der SBB fiir den Bahnhofplatz und das
Angeschlossene Teilnehmer/innen: Dezentrale Logistikldsung wie geplant umsetzen; Drittprojekt an der Tannwaldstrasse werden die Anlieferungen gepriift, beurteilt
Daniel Probst, 4600 Olten nordlicher Stellplatz als Backup im Betriebskonzept und im Betriebskonzept festgehalten. Dabei werden effektive und effiziente
Reto Spiegel, 4654 Lostorf regeln (Zeitfenster); Zahlungen fir Liefer-/Kur- logistische Ablaufe und Prozesse umgesetzt.
R. Nussbaum AG, 4600 Olten zhaltebedarf (werktags/Spitzen) wiederholen und
Rudolf Steiner, 4601 Olten Dimensionierung anpassen.
FDP Olten
GLP Olten-Gésgen
149 Industrie- und Handelsverein Region Olten Lieferzeitfenster & 24/7-Ausnahmen festschreiben  Halt Betriebe lieferfahig, ohne die Aufenthaltsqualitat zu gefahrden. Wird zur Kenntnis Siehe Stellungnahme zu Antrag 148

Angeschlossene Teilnehmer/innen:
Daniel Probst, 4600 Olten

Reto Spiegel, 4654 Lostorf

R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten

FDP Olten

GLP Olten-Gésgen

Regelbetrieb Lieferfenster 6—22 Uhr; Ausnahmen
(z. B. Kuhlkette, Events, Notfalle) jederzeit zulas-
sen, sofern larmarme Fahrzeuge/Schirmungen
eingesetzt werden.

(Erganzt C2; siehe unten.)

genommen.



Nr. Mitwirkende Antrag / Bemerkung Begriindung Entscheid Stellungnahme
(Private, Organisation, Parteien)

150 Industrie- und Handelsverein Region Olten Poller/Regime: Physische Sperren nur mit betrie- Keine Nicht Gegenstand Im Perimeter NBO sind keine physischen Sperren geplant, die eine betrie-

blicher Ubersteuerung (24/7-Hotline/Badge fiir dieser Vorlage. bliche Ubersteuerung benétigen. Die Platzfliche und das Verkehrsregime
Angeschlossene Teilnehmer/innen: Lieferdienste, Rettung, Storungsdienste). im Areal Bahnhof Nord werden stellenweise mit demontablen Pollern und
Daniel Probst, 4600 Olten Schutzmassnahmen fiir die Betriebszentrale gesichert.
Reto Spiegel, 4654 Lostorf
R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten
GLP Olten-Gosgen

151 Industrie- und Handelsverein Region Olten Planbeilagen: Bitte Andienungsrouten/Lieferstellen  Keine Wird zur Kenntnis Der aktuelle Planstand entspricht der Phase 6ffentliche Mitwirkung zur Nutzu-

(inkl. Warenlift Nord) in einem Ausschnittsplan mit genommen. ngsplanung NBO. Der Verkehr wird in den Erschliessungsplanen geregelt. Im

Angeschlossene Teilnehmer/innen: Pfeilfihrung/Dimensionen erganzen; der Bericht Rahmen des Baugesuchsverfahrens wird auch die Anlieferung am Bahnhof-

Daniel Probst, 4600 Olten nennt den dezentralen Zugang Tannwaldstrasse platz dargestellt.

Reto Spiegel, 4654 Lostorf und den nordlichen Logistikpunkt (bis 12 m in

R. Nussbaum AG, 4600 Olten Ausnahmefallen).

Rudolf Steiner, 4601 Olten

GLP Olten-Gdsgen

152 Peter Moor, 4600 Olten Logistikzentrum (Pt 3.3.3) auf Westseite vorsehen  Laut Bericht soll die Anlieferung mit grossen Lastwagen nicht mehr Antrag wird nicht Die kiinftigen Bushaltekanten und die ohnehin engen Platzverhaltnisse
Uber den Bahnhofplatz abgewickelt werden. Als Alternative ist im angenommen. kombiniert mit dem geplanten Ausbau der Perronanlage Gl. 1-3 der SBB
Bericht ein Neubau Logistikzentrum SBB genannt. Dieser soll sich an limitieren die Logistik auf der Seite Bahnhofplatz stark. Der in NBO geplan-
der Tannwaldstrasse befinden. Dies widerspricht der stadtischen Pla- te, ins Parking integrierte Logistikpunkt wurde unter verkehrlichen Gesicht-
nung diametral, handelt es sich dort doch um eine Begegnungszone, spunkten optimiert und kann nicht weiter vergréssert werden. Das Projekt fur
die zweifellos nicht durch (voraussichtlich sehr viel) Schwerverkehr den neuen Logistikpunkt an der Tannwaldstrasse basiert auf umfangreichen
belastet werden darf. Entsprechend ist diese Planung der SBB zu- Standort-, Machbarkeits- und Variantenstudien. Bei der Projektierung wird
ruckzuweisen und die Erschliessung weiterhin Uber den Bahnhofplatz die Bauherrschaft — im Rahmen ihrer Méglichkeiten — auf die Einbettung ins
vorzusehen. Quartier Ricksicht nehmen und eine adaquate Gestaltung umsetzen. Es
werden Fahrzeuge bis maximal 12 Meter zugelassen.
153 SP Olten Logistikzufahrt Tannwaldstrasse klaren Grosse LKWs haben in diesem Teil des Bahnhofs noch viel weniger Wird zur Kenntnis Siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 152
Platz um anzufahren und zu wenden. Zudem handelt es sich auf genommen.
dieser Seite der Tannwaldstrasse um eine Begegnungszone, auf der
Mehrverkehr sehr unerwinscht ist.

154 Ruderclub Olten Keine Beeintrachtigung des Rudersports durch Wir begriissen die Begriinung der Stitzmauer auf dem Areal des Rud- Das ist vorgesehen.

Bepflanzung und Gelandemodellierung erclubs. Es ist jedoch sicherzustellen, dass weder die Bepflanzung
noch die Gelandemodellierung den Platz fir die fixen Bootsbdcke oder
das Heraustragen der Boote beeintrachtigen.

155 Walter Zila, 4600 Olten Der Landiweg soll flussabwarts direkt und ohne Die geplante Umgehung des Gebaudes des Ruderclubs auf der Antrag wird nicht Eine Kindigung des Baurechtsvertrags mit dem Ruderclub ist nicht vorgeseh-
Niveaudifferenzen in die sog. Eggerallee Uberge- Parzelle GB 3286 mit den vorgesehenen Rampen ist unpraktisch und  angenommen. en oder notig. Das Gebaude gehdrt dem Ruderclub. Fir den Uferweg wurden
flhrt werden. unschon. drei Varianten ,hoch®, ,mittel” und ,tief* mit unterschiedlichem Hoéhenverlauf

Es ist nicht einsehbar, dass bei diesem grossen Bahnhofplatz-Pro- studiert. Die Variante ,hoch® wurde, im Dialog mit dem Ruderklub, als Bestvar-
jekt das bestehende Clubhaus zugunsten einer klaren Wegfiihrung iante bestimmt, weil diese Losung sowohl eine direkte Verbindung zur Egger-
entlang dem Flusslauf nicht in Frage gestellt wird, zumal der Rud- allee als auch den Anschluss an die Gdsgerstrasse und zum Bahnhofplatz
erclub selbst mit dem bestehenden in die Jahre gekommenen Haus sowie Areal Bahnhof Nord bietet.

bezulglich Infrastruktur unzufrieden ist. (siehe HP Ruderclub)

Der Sportverein ist in keiner Weise an diesen sehr zentrumsnahen

Standort gebunden. Im Gegenteil scheinen mir die Bedingungen

flussabwarts (geringere Fliessgeschwindigkeit) fur den Rudersport

eher glnstiger.

Ein ev. Schutzstatus des Gebaudes ist im publizierten Teilzonenplan

nicht ersichtlich und das auf der Homepage des Ruderclubs aufges-

chaltete Vorprojekt wiirde auch einem ev. Schutz des bestehenden

Clubhauses widersprechen.

(Im weiteren ist zu bertlcksichtigen, dass auf GB 6566 viel Wohnraum

entsteht und diesen Bewohnern ein naher unkomplizierter Aarezugang

offen stehen sollte).

Mit bestem Dank und freundlichen Grissen

Walter Zila

156 Die Mitte Stadt Olten Eine Haltestelle flir Reisebusse ist zentrumsnah Eine Haltestelle flir Fern- und Reisebusse ist nicht im NBO-Perimeter  Wird ausserhalb der Die Moglichkeit, Haltestellen fir Fern- und Reisebusse im Perimeter NBO an-

sicherzustellen. vorgesehen. Die Nahe zum wichtigen Bahnhof und auch fiir Tages- Planung geprtift. zuordnen, wurde gepruft. Diese kdnnen auf den beengten Platzverhaltnissen
gaste, Tourismus erscheint zentral. im Projektperimeter nicht aufgenommen werden. Haltemoglichkeiten fir Fern
-und Reisebusse werden unabhangig vom Projekt NBO sichergestellt.
157 GRUNE Region Olten Seite 20 Fernbusse Das Bedurfnis nach einem einfachen Transit auf Fernbusse bleibt im Wird ausserhalb der  siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 156

Angeschlossene Teilnehmer/innen:
Alex Strittmatter, 4656 Starrkirch-Will

Antrag: Eine Fernbushaltestelle ist zwingend im
(fuss)nahen Perimeter des Projektes einzuplanen.

Raum Olten aufgrund der zentralen Lage hoch.

Planung geprtift.



Nr. Mitwirkende Antrag / Bemerkung Begriindung Entscheid Stellungnahme
(Private, Organisation, Parteien)
158 Industrie- und Handelsverein Region Olten Reisebus/Fernbus: Ersatzldsung zentrumsnah Fern-/Reisebus ist ausserhalb NBO-Perimeter vorgesehen; wirtschaft- Wird ausserhalb der  Siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 156
sichern liche Effekte (Tagesgaste, Tourismus) verlangen Nahe und klare Planung geprtift.
Angeschlossene Teilnehmer/innen: Koordination mit Kanton fiir standortnahe Er- Wegweisung.
Daniel Probst, 4600 Olten satz-Haltepunkte inkl. Kurzhalte (Ein-/Ausstieg)
Reto Spiegel, 4654 Lostorf und Buswartezeit ohne Innenstadtdurchfahrten.
R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Marc Winistorfer, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten
FDP Olten
GLP Olten-Gosgen
159 Industrie- und Handelsverein Region Olten Fernbus-/Tourbus-Wegweisung & Fiihrung Verhindert Such-/Schleichverkehr und schitzt Knoten. Wird ausserhalb der  Das Bedirfnis wurde erkannt und wird unabhangig vom Projekt NBO sicherg-
Verbindliche Zufahrtsrouten/Verbotsachsen fir Planung geprdft. estellt werden.
Angeschlossene Teilnehmer/innen: Reisebusse festlegen; Wegeleitung zum Ersatz-
Daniel Probst, 4600 Olten standort (Dynamik, Stauvermeidung).
Reto Spiegel, 4654 Lostorf
R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten
FDP Olten
GLP Olten-Gdsgen
160 Peter Moor, 4600 Olten Planungssicherheit schaffen Das gesamte Konzept, das mich wirklich berzeugt und fur Olten Das ist vorgesehen. Stadt, Kanton und SBB sind seit 2012 als Bauherrengemeinschaft vertraglich
einen grossen Gewinn an stadtischer Qualitat bedeutet, hangt leider vereint. NBO wurde aufwartskompatibel geplant. Sowohl fiir den provi-
nach wie vor davon ab, dass die SBB dann auch macht, was sie hier sorischen Anschluss an die bestehende Martin Disteli-Unterfihrung wie auch
vorlegt. Sollte der Ausbau der Hardegg-Unterfuihrung irgendeiner zur bestehenden Hardegg-Unterfilhrung liegen stabile Plane fiir die Uber-
Meinungsanderung der SBB zum Opfer fallen, werden wesentliche gangsphasen vor, die wenn nétig auch langerfristig funktionieren werden.
Elemente dieser Planung entfallen, insbesondere was die Durch-
gangsqualitét durch den Bahnhof und die Zugangsqualitat zu den Per-
rons bedeutet. Vor Baubeginn sind deshalb vertragliche Zusicherun-
gen der SBB einzufordern, mit einem verbindlichen Zeitplan.
161 Ruderclub Olten Finanzierung der baulichen Anpassungen am Boot- Der Bau der Stlitzmauer macht bauliche Anpassungen an der Das ist vorgesehen. NBO-Bestandteil sind die unmittelbar vom Projekt ausgelésten Kosten in der
shaus Zugangsbriicke und an der Fassade des Bootshauses erforderlich, Umgebung und zur Sicherung des Gebaudes.
deren Finanzierung vom Projekt NBO zu tragen ist.
162 SP Olten Projektrisiko Finanzierung und politische Abstim- Mit der heutigen Ausgangslage mit weiteren teuren Grossprojekten im  Das ist vorgesehen. Die Stadt steht mit den Projektpartnern im engen Austausch in Bezug auf die
mung Kanton und der Stadt, besteht durchaus ein grosses Risiko, dass die Kommunikation. Hauptziel ist es, die stadtische und kantonale Stimmbev-
Stimmbevolkerung dem Projekt nicht zustimmt im Jahr 2026. olkerung objektiv und transparent Gber das Projekt und dessen Nutzen zu
Es sind Belgeitmassnahmen erforderlich, um die Zustimmung der informieren. Diese Information geschieht auf unterschiedlichen Kanalen wie
Solothurner Stimmbevdlkerung zu gewinnen. Medienmitteilungen, Beteiligungsmaoglichkeiten, Présentationsanlassen,
Ausstellungen, Broschuren, Webseiten etc. Eine politische Wurdigung und
Unterstiitzung des Projekts muss aufseiten der Parteien und Interessenge-
meinschaften erfolgen.
163 Die Mitte Stadt Olten Auch in der Bauphase sind stets sichere und klare  Die Umbauphase erachten wir als besonders heikel. Uns ist es daher  Das ist vorgesehen. Bei grossen Baustellen wie dem Projekt NBO ist immer mit gewissen Be-
Zugange zum Bahnhof zu gewahrleisten. Der sehr wichtig, dass diesem Punkt besondere Aufmerksamkeit geschen- hinderungen zu rechnen. Es wird ein besonders hoher Wert auf mdglichst
Verkehr auf den Hauptverkehrsachsen soll flissig  kt wird. Kiinftig werden Rampen nebst Liften barrierefrei Zugange kurze und hindernisfreie Zu- und Weggange zum Bahnhof gelegt. Der
gehalten werden. Ausweichverkehr in Wohnquart-  zum Bahnhof sicherstellen. Die Barrierefreiheit muss auch wahrend Strassenverkehr wird mit jedem Phasenwechsel neu organisiert; die Planung
iere ist zu verhindern. der Bauphase sichergestellt werden. Es ist zudem zu verhindern, zeigt auf, dass in jeder Bauphase eine gute Verkehrsfiihrung méglich ist. Ein
dass Zufahrten Gber Quartierstrassen erfolgen. Daher sollen die Ubergeordnetes grossrdumiges Umleitungskonzept ist erarbeitet und wird
Hauptverkehrsachsen mdglich wenig und nur fir kurze Zeit tangiert entsprechend grossraumig signalisiert werden.
werden. Der Verkehr auf den Kantonsstrassen soll flissig gehalten
werden.
164 Industrie- und Handelsverein Region Olten Bauphasen-Logistik und provisorische Wege Der Bericht verlangt konfliktarme Ablaufe; ohne phasenweise Logistik  Das ist vorgesehen. Siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 163

Angeschlossene Teilnehmer/innen:
Daniel Probst, 4600 Olten

Reto Spiegel, 4654 Lostorf

R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Marc Winistorfer, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten

FDP Olten

GLP Olten-Gosgen

verbindlich

Fir jede Etappe temporare Lieferzonen, Ersatz-Ve-
loflhrung, sichere Fusswege und Beschilderung
festlegen.

kollabiert die Erreichbarkeit der Betriebe.



Nr. Mitwirkende Antrag / Bemerkung Begriindung Entscheid Stellungnahme
(Private, Organisation, Parteien)

165 Industrie- und Handelsverein Region Olten Baustellenmanagement mit «No-Gox»-Fenstern Sichert Erreichbarkeit und reduziert Schaden; entspricht dem im Wird in einer spateren Die Logistik einer solch grossen Baumassnahme ist nicht trivial, den provi-

Verbindliche Bauphasen ohne Eingriffe in umsatz-  Bericht geforderten konfliktarmen Betrieb. Phase gepriift. sorischen Verkehrsphasen wird grosses Augenmerk gewidmet. Ein kompletter
Angeschlossene Teilnehmer/innen: kritischen Perioden (z. B. Advent); sichere Ersatz- Ruckbau der Baustelle wahrend Anléassen ist nicht vorgesehen und hatte
Daniel Probst, 4600 Olten wege und temporare Ladezonen. neben grossen Mehrkosten auch Verlangerungen der Bauzeit zur Folge. Ge-
Reto Spiegel, 4654 Lostorf meinsam mit der Stadt wird versucht werden, alle Belange so gut wie mdglich
R. Nussbaum AG, 4600 Olten zu bericksichtigen.
Marc Winistorfer, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten
FDP Olten
GLP Olten-Gdsgen

166 Industrie- und Handelsverein Region Olten Baustellen-Kommunikationskonzept verbindlich Minimiert Umsatzeinbriche. (Mitwirkung/Infoformat gemass Stadtkom- Das ist vorgesehen. Uber die Bauphasen, Termine, Umleitungen etc. wird jeweils zeitnah kommu-

Baukalender, Ersatz-Zugange, provisorische Lade- munikation). niziert werden. Das genaue Kommunikationskonzept wird in einer spateren
Angeschlossene Teilnehmer/innen: zonen, Wegweisung, 14-tagige Info an Betriebe. Projektphase festgelegt.
Daniel Probst, 4600 Olten
Reto Spiegel, 4654 Lostorf
R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Marc Winistorfer, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten
GLP Olten-Gosgen
167 Industrie- und Handelsverein Region Olten Baustellen-Umleitungen fiir Schwerverkehr Vermeidet Sackgassen/Schleichrouten durch Wohnquartiere; passt Das ist vorgesehen. Es werden fir alle Bauphasen Verkehrskonzepte und Umleitungsrouten fest-
Signalisierte, fahrgeometrisch nachgewiesene zum geforderten konfliktarmen Bauablauf. gelegt und entsprechend ausgeschildert.
Angeschlossene Teilnehmer/innen: Umleitungen (inkl. Mindest-Kurvenradien/Unter-
Daniel Probst, 4600 Olten fuhrungs-Hohen) fir LKW festlegen.
Reto Spiegel, 4654 Lostorf
R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten
FDP Olten
GLP Olten-Gdsgen

168 SP Olten Priorisierung von Bau von drei grossen Verkehr- Baustart von 3 grossen Verkehrsprojekten haben dasselbe Start- Wird zur Kenntnis Die Problematik ist bekannt. Aus heutiger planerischer Sicht sind die Projekte

sprojekten vornehmen datum: Sanierung/Neubau Trimbacherbriicke, Ausbau Winkelunter- genommen. so gut aufeinander abgestimmt, dass das befiirchtete Verkehrschaos nicht
fuhrung und NBO. eintreten wird. Mit gewisssen Behinderungen ist bei einem Bauvorhaben dies-
Es sollte bedacht werden, dass durch den gemeinsamen Baustart ein er Grossenordnung jedoch immer zu rechnen.
Verkehrschaos entstehen konnte.

169 Die Mitte Stadt Olten Die Hauptverkehrsachsen sind durch Lichtsigna- Der OV-Vorrang muss auch den restlichen Verkehr (MIV) fliissig Das ist vorgesehen. Siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 171
lanlagen optimal zu steuern. halten durch eine angemessene Steuerung der Hauptknoten.

170 Die Mitte Stadt Olten Die Nutzung der 5 Kiss+Ride-Parkplatze ist in Dass der Bahnhofplatz verkehrsbefreit wird, ist zwar wie erwahnt gut,  Wird in einer spateren Kiss&Ride-Stellplatze dirfen zeitlich unbeschrankt genutzt werden, es sind
der Betriebsphase genau zu beobachten und zu birgt aber die Gefahr, dass wegen der knapp bemessenen 5 geplant-  Phase gepriift. aber keine Parkierungsvorgange erlaubt, d.h. das Auto darf nicht verlassen
analysieren. Die notigen Schritte bis hin zu einer en Kiss+Ride Parkplatze, trotzdem ein starkes Verkehrsaufkommen werden. Die bestehenden 16 Kurzzeitplatze werden ins Parking verlegt. Dort
Aufhebung sind danach zu ergreifen. Uber die Swisscom-Gasse anfallt. Wir kénnen uns noch nicht ganz sind auch langere Aufenthalte méglich, entsprechend dem Tarifsystem und in

vorstellen, dass das reibungslos funktioniert. Es gibt viele Leute, die Kombination mit den Park&Ride-Parkplatzen. Entlang der Kante zum Bahn-
heute kommen und kurz warten, um jemanden abzuholen oder einen hofplatz werden Méblierungen und mobile Poller installiert, um eine Durch-
kurzen Einkauf tatigen. Die kdnnten zwar neu in das Parkhaus fahren. dringung zu verunmdglichen. Die Situation auf der Bahnhofstrasse wird zu
Der Mensch ist aber bekanntlich ,bequem®. In der Praxis muss sich beobachten sein.
das dann noch bewahren und es sollte gut kontrolliert werden, ob die
anzuschreibende kurze maximale Haltedauer eingehalten wird. Auch
sind Szenarien (Abholverhalten) bei starken Zugverspatungen zu
entwickeln.

171 Industrie- und Handelsverein Region Olten Leistungsfahige Knoten, ohne Einschrankung des  Fir die regionale Wirtschaft ist entscheidend, dass die Leistungs- Das ist vorgesehen. Die Knoten wurden in der Planung auf ihre Leistungsfahigkeit und Reserven

Angeschlossene Teilnehmer/innen:
Daniel Probst, 4600 Olten

Reto Spiegel, 4654 Lostorf

R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Marc Winistorfer, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten

FDP Olten

GLP Olten-Gésgen

MIV

Lichtsignalanlagen am Hauptknoten und an
Swisscomgasse/Bahnhofstrasse so steuern, dass
OV-Vorrang gewahrleistet ist, ohne Liefer-/Taxi-Ab-
flisse zu blockieren; Korridore fiir Feuerwehr/Blau-
licht fest im Layout verankern.

fahigkeit der Knoten auch fiir den motorisierten Individualverkehr
mindestens gesichert bleibt. OV-Priorisierung darf nicht zu Ein-
schrankungen des Liefer- und Gewerbeverkehrs fiihren.

gepruft. Die gewahlte Knotengeometrie weist eine gute Leistungsfahigkeit

mit Reserven aus. Das Verkehrsmanagement Olten wird auch weiterhin

daflr eingesetzt, den Verkehr (ibergeordnet zu dosieren und somit die
Verkehrsstrome im Zentrum zu begrenzen. Im verkehrstechnischen Bericht ist
festgehalten, dass die Busse nur mit eingeschrankter Prioritat gefihrt werden
koénnen. Die genauen Priorisierungsmaglichkeiten missen im Ausflihrung-
sprojekt weiter konkretisiert und Uberprift werden.



Nr. Mitwirkende Antrag / Bemerkung Begriindung Entscheid Stellungnahme
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172 Industrie- und Handelsverein Region Olten OV-Vorrang «ohne Lieferkonflikte» konkretisieren Priorisierung ja — nicht zulasten der Wirtschaftsfunktion. (Im Bericht Wird zur Kenntnis Die Umlaufzeiten der Lichtsignalanlagen werden so optimiert, dass alle
Signalsteuerung so parametrieren, dass OV-Griin-  sind die LSA-Standorte und Bus-Betriebslogik beschrieben.) genommen. Verkehrsteilnehmenden ausreichende ,Griinphasen® erhalten und es zu
Angeschlossene Teilnehmer/innen: zeiten keine Blockierung der Abfliisse aus Liefer-/ keinen (ibermassigen Beeintrachtigungen kommt; dem OV (Bus) muss aus
Daniel Probst, 4600 Olten Taxi-/K+R-Zonen erzeugen (Mindestfreigaben, gesamtlogistischen Griinden eine hohe Prioritat eingeraumt werden.
Reto Spiegel, 4654 Lostorf Staudampfung, Detektion Lieferfahrzeuge).
R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Marc Winistorfer, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten
FDP Olten
GLP Olten-Gosgen
173 Industrie- und Handelsverein Region Olten Knotenleistungsfahigkeit auch fiir MIV absichern Die Knotenleistungsfahigkeit muss auch fir Last- und Gewerbetrans- ~ Wird zur Kenntnis Siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 144
Die Steuerung soll die bestehenden Kapazitaten/ porte sowie fur Mitarbeitende, die auf das Auto angewiesen sind, genommen.
Angeschlossene Teilnehmer/innen: Qualitaten am Bahnhofplatz halten (Stadt-VM), gesichert bleiben.
Daniel Probst, 4600 Olten ohne Mehrverkehr zu generieren; Monitoring der
Reto Spiegel, 4654 Lostorf Stauraumbewirtschaftung.
R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Marc Winistorfer, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten
FDP Olten
GLP Olten-Gdsgen
174 Industrie- und Handelsverein Region Olten Parkierung unternehmensfreundlich steuern Reduziert Suchverkehr, halt Kundschaft/Service mobil; Parking-Lay- Wird in einer spateren Das Parking Betriebs- und Bewirtschaftungskonzept wird in einer spateren
Kurzzeit-Tarife (erste 30—60 Min. moderat), out/Bestandteile sind im Bericht beschrieben. Phase gepruft. Phase erstellt. Die Inputs aus der Mitwirkung werden dabei gepriift.
Angeschlossene Teilnehmer/innen: Schichtzeiten-Fenster (friih/spat) und Kontingente
Daniel Probst, 4600 Olten fur Gewerbe (z. B. Servicefahrzeuge) im Parking
Reto Spiegel, 4654 Lostorf festlegen; Parkleitsystem mit Restplatzanzeige.
R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Marc Winistorfer, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten
FDP Olten
GLP Olten-Gdsgen
175 Industrie- und Handelsverein Region Olten Winterdienst & Betriebsfenster Viele Betriebe starten vor 7 Uhr; Ausfalle schlagen direkt auf Umsatze  Wird in einer spateren Der Winterdienst wird in der erforderlichen Weise praktiziert werden.
Verbindlicher Winterdienstplan (Raum-/Streukette)  durch. Phase gepriift.
Angeschlossene Teilnehmer/innen: fir Andienungen/K+R/Taxi; Sicherstellung der
Daniel Probst, 4600 Olten Befahrbarkeit ab 05:00 Uhr.
Reto Spiegel, 4654 Lostorf
R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Marc Winistorfer, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten
FDP Olten
GLP Olten-Gésgen
176 Industrie- und Handelsverein Region Olten Digitale Infrastruktur: 5G/Fiber, dynamische Wege- Keine Wird zur Kenntnis Moderne digitale Infrastruktur mit WLAN und ausreichender 5G-Abdeckung
leitung (K+R/Taxi/Logistik), Frequenz-Monitoring genommen. wird bei den Um-/Neubauten standardmassig vorgesehen. Die Wegflihrung
Angeschlossene Teilnehmer/innen: (anonymisiert) als Basis fur Feinsteuerungen. am Bahnhof inkl. Kiss&Ride, Taxi und Logistik wird mit der Ublichen Signaletik
Daniel Probst, 4600 Olten der SBB (weisse Piktogramme auf blauem Hintergrund) sichergestellt. Zudem
Reto Spiegel, 4654 Lostorf sind Echtzeit-Abfahrtsmonitore der Busse und der SBB in den beiden PUs fiir
R. Nussbaum AG, 4600 Olten die Umsteigenden Bahn-Bus vorgesehen.
Marc Winistorfer, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten Stassenseitig erfolgt die Wegweisung mit den Signalen gemass Signalisa-
GLP Olten-Gésgen tionsverordnung (SSV). Darlber hinaus wird das Bahnhofparking ins Parkleit-
system der Stadt Olten integriert.
177 Industrie- und Handelsverein Region Olten Governance: IHVO-Einsitz im Betriebs-/Monitor- Keine Wird in einer spateren Fur die Planung, Realisierung und den Betrieb NBO werden schrittweise

Angeschlossene Teilnehmer/innen:
Daniel Probst, 4600 Olten

Reto Spiegel, 4654 Lostorf

R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Marc Winistorfer, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten

GLP Olten-Gosgen

ing-Gremium; Quartals-Review der KPIs (Lief-
erzeitfenster-Verflgbarkeit, Plnktlichkeit Bus,
Auslastung Parking/K+R, Unfallzahlen).

Phase gepruft.

Bauherrenvertrage abgeschlossen. Das Eigentum wird sachbezogen neu
arrondiert. Fir das Eigentum, den Unterhalt und den Betrieb der Passagen-
ebene werden Uberbaurechte formuliert und Mietvertrage abgeschlossen.
Kernstlick wird der sogenannte Bahnhofsvertrag bilden. Fur den Betrieb ist
die Bildung einer Betreibergesellschaft angedacht. Das Interesse des IHVO
an einer Einsitznahme wird zur Kenntnis genommen und zur gegebenen Zeit
gepruft.



Nr. Mitwirkende Antrag / Bemerkung Begriindung Entscheid Stellungnahme
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178 Industrie- und Handelsverein Region Olten 24-Monate Monitoring nach Inbetriebnahme Frihwarnsystem zur Feinjustierung von Betrieb/Signalisation. Wird in einer spateren Die Hinweise fiir ein Controlling tiber die bezeichneten Kennwerte und Fak-

KPIs: EG-Leerstandsquote < 5 %, Verfligbarkeit Phase gepriift. toren fiir einen funktionierenden Verkehrsbetrieb, Bahnbetrieb, die Kommer-
Angeschlossene Teilnehmer/innen: Lieferzeitfenster > 95 %, Passantenfrequenzen + zflachen und Logistik werden in den jeweiligen Betriebskonzepten und im
Daniel Probst, 4600 Olten X %, Bus-Plnktlichkeit, Unfallzahlen, Zufrieden- laufenden Betrieb gepriift resp. sichergestellt.
Reto Spiegel, 4654 Lostorf heitsindex Gewerbe.
R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten
GLP Olten-Gosgen

179 Olten jetzt! Das Verkehrsmanagementsystem soll eine abso- Die Pinktlichkeit des OV ist zentral fiir dessen Attraktivitat. Wahrend Wird zur Kenntnis Die Umlaufzeiten der Lichtsignalanlagen werden so optimiert, dass alle
lute OV-Bevorzugung garantieren: Busse erhalten  im Bericht nur von ,Bevorzugung*” die Rede ist, fordern wir eine genommen. Verkehrsteilnehmenden ausreichende ,Griinphasen® erhalten und es zu
an allen Lichtsignalanlagen automatisch Griin bei  echte Vorrangsschaltung mit automatischer Griinphase bei Bus-An- keinen (ibermassigen Beeintrachtigungen kommt; dem OV (Bus) muss aus
Annaherung (Vorrangsschaltung). naherung. gesamtlogistischen Griinden eine hohe Prioritat eingerdumt werden.

180 Olten jetzt! Die Lichtsignalanlagen an der Gosgerstrasse und  Lange Wartezeiten fiihren zu gefahrlichen Rotlichtquerungen. Kurze Wird zur Kenntnis Siehe Stellungnahme unter Antrag Nr. 179
Bahnhofstrasse sollen so programmiert werden, Wartezeiten erhéhen die Attraktivitat des Fussverkehrs und die Sicher- genommen.
dass die maximale Wartezeit fur Fussganger 45 heit, insbesondere flr mobilitatseingeschrankte Personen.

Sekunden nicht Uberschreitet.

181 Olten jetzt! Ein Jahr nach Inbetriebnahme soll eine umfas- Der Bericht erwahnt nur Monitoring fir Mischverkehrsbereiche. Wir Wird in einer spateren Das Monitoring-Konzept zur Wirkungskontrolle Verkehr wird in einer spateren
sende Evaluation aller Verkehrsflisse (nicht fordern eine umfassende Evaluation mit Messzielen (Wartezeiten, Un- Phase gepriift. Phase definiert.
nur Mischverkehr) mit 6ffentlichem Bericht und fallzahlen, Modal Split) und Nachbesserungspflicht bei Zielverfehlung.
verbindlicher Nachbesserung bei Zielverfehlung
erfolgen.

182 Sabine Hobi, 4600 Olten Attraktivitdt des Bahnhofes - langere Offnungszeit- Der Bahnhof Olten ist der Knotenpunkt der Schweiz. Jedoch ist das Wird zur Kenntnis Die fur den Retail ausgeschiedenen Flachen ergeben sich aus dem Flachen-
en und grossere Filialen Angebot am Bahnhof sehr klaglich. Schon alleine im Vergleich der genommen. nutzungsplan der SBB. Die daflir vorgesehenen Flachen enstprechen dem

Coop Filialen mit Bahnhdéfen in ahnlich grossen Stadten (z.B. Lies- Planungsstand. Die Bahnhoféffnungszeiten werden SBB intern tberpruft.
tal BL) fallt Olten mit seinem klitzekleinen Pronto und migrolino ab.

Es muss mehr Varietat geben am Bahnhof und auch ein besseres Siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 72

Essensangebot. Lassen Sie sich von den Bahnhéfen der grossen

Stadte Basel und Bern inspirieren! Und geben Sie uns endlich gute

Offnungszeiten bis 21:00 oder 22:00. Ein verbessertes Angebot wiirde

auch zum Verweilen am Bahnhof und in der Stadt einladen.

183  Stefijujis Gruter, 4600 Olten Ampelsteuerung 24h Der Fussgangerstreifen flhrt Gber zwei Fahrstreifen und muss Das ist vorgesehen. Die Lichtsignalanlagen sind fir den Dauerbetrieb vorgesehen, so dass es
entsprechend 24 Stunden Uber die LSA-gesteuert werden. rund um die Uhr ,Griinphasen® fir den Fussverkehr zum Queren der Strasse

geben wird.

184  Stefijujis Griter, 4600 Olten Anpassung Ampelsteuerung Die Wartezeiten sind hier enorm hoch. Heute sind das noch die Wird zur Kenntnis Durch die Neugestaltung der Knoten sowie die neue Anordnung von Parkplat-
besseren Abstellplatze fir Fahrrader, nur riskiert man jedes Mal den genommen. zen, Velostationen und Bushaltestellen erfolgt eine Verbesserung gegenuber
Zug zu verpassen aufgrund der langen Rotzeiten. Ist hier eine An- der heutigen Situation.
passung angedacht?

185 Stefijujis Griter, 4600 Olten Anpassungen am Temporegime, T30 Ich habe keine Anmerkungen zum Temporegime gesehen. Wieso wird  Antrag wird nicht Eine Temporeduktion auf Kantonsstrassen ist nur dann in Erwéagung zu zie-
hier unter anderem nicht angedacht, dass das Temporegime auf 30 angenommen. hen, wenn zwingende Griinde des Larmschutzes oder der Verkehrssicherheit
angepasst wird? Auf verkehrsorientierten Strassen ist ein Tempore- gegeben waren. Ebenso ist es zwingend erforderlich, dass im umliegenden
gime von 30 km/h ebenfalls erlaubt. Das Delta-V zwischen MIV und Strassennetz bereits ein tieferes Geschwindigkeitsregime (T30/20) eingeflhrt
Fahrrader wirde dadurch reduziert werden. Die subjektive Sicherheit ist. Dies ist nicht der Fall. Sowohl die Gdsgerstrasse als auch der Bahnhofquai
wirde dadurch erhéht werden trotz unterdimensioniertem Fahrrad- sind als verkehrsorientierte Strassen mit ausreichend Sichtzonen nicht fir
streifen. Die Aufenthaltsqualitéat entlang der Aare wirde dadurch Tempo 30 qualifiziert.
massiv gesteigert werden, da damit auch der Larm erheblich reduziert
werden wirde.

186 Olten jetzt! Es braucht ein ganzheitliches Konzept fir den Aar- Der Flussraum ist mehr als eine Kulisse. Er bietet Potential fiir Das ist vorgesehen. Dem Projekt NBO wie auch der schon realisierten Attraktivierung Landiweg
eraum als Freizeit- und Naturraum, das Uber die Biodiversitat, Klimaregulation, Sport und Erholung. Ein umfassendes liegen umfangreiche Nutzungs- und Gestaltungskonzepte mit typologischen
reine Gestaltung der Uferpromenade hinausgeht. Konzept wiirde diese verschiedenen Funktionen koordinieren und Aussagen zu den verschiedenen Uferabschnitten, insb. fiir das rechte Ufer zu-

Synergien schaffen. grunde. NBO ist darin eingebettet. Im Projektperimeter sind wichtige Elemente
fur die Hinwendung der Stadt zum Wasser enthalten. Die genannten Aspekte
inkl. Fragen zur subjektiven Sicherheit wurden ganzheitlich beriicksichtigt.

187 Ruderclub Olten Einschatzung des Stromungsverhalten durch Ufer-  Wir bitten um die Einschatzung eines Hydrologen, welches Stro- Antrag wird gepruft. Fir die Einbauten ins Gewasser wurden umfassende hydrologische Un-

verbreiterung

mungsverhalten durch die Uferverbreiterung oberhalb der grossen
Bootsrampe zu erwarten ist und ob dies Auswirkungen auf das An-
legen der Ruderboote haben kdnnte.

tersuchungen vorgenommen, die Bewilligungsfahigkeit wurde vom Kanton
bestatigt. Die technische Umsetzung und das Stromungsverhalten im Bereich
der Anlegestelle fiir Freizeitboote werden im Bauprojekt noch genauer unter-
sucht.
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Sara Schibler, 4600 Olten

Beat Gassner, 4600 Olten

190 Die Mitte Stadt Olten

191

Einwohnergemeinde Starrkirch-Will
Gemeinderat

Bereinigung der Volumen auf dem Inselperron.

1) Bitte legen Sie dar, welche Verkehrsstrome -
insbesondere Velos und Fussganger - aus welcher
Himmelsrichtung heute im Tagesverlauf rund um
den Bhf Olten bewaltigt werden und kiinftig be-
waltigt werden missen.

2) Das Areal, das der Ruderclub Olten (RCO) be-
nutzt, soll in die Planung einbezogen werden.

Entspricht die Kapazitat des Parkhauses den
Bedurfnissen?

Ist das Buskonzept auch fur kiinftige Fahr-
gastzahlen dimensioniert?

Einbezug der individuellen OV-Erschliessung

Die heterogene Bebauung auf dem Inselperron sollte in ihrer Gestal-
tung nach Qualitat priorisitert werden, sodass das Bahnhofsgebaude
und die alte Post(?) als historische Elemente in einen Dialog auf
Augenhdhe mit dem neuen Perrondach treten kdnnen. Dazu muissten
andere Volumen entweder riickgebaut oder in ihrer Gestaltung stark
zurickgenommen werden. Ein weiteres Element, dass dadurch wieder
starker als Bindeglied wirken kénnte, ware die historische Bahnhof-
shalle.

zu 1) Das teure Filetstiick des Projekts ist der neue Aaresteg. Er
verbessert den Zugang zum Bahnhof fir Velos und Fussganger in
Richtung Westen. Sehr viele (deutlich mehr...?) Passantinnen benu-
tzen den Bhf aber taglich aus und in Richtung Osten. Dies sind alle
OV-Pendlerinnen, die auf der rechten Aareseite wohnen aber auch die
Schilerlnnen der Fachhochschule (FHNW) und der Kantonsschule.
Sie werden vom neuen Aaresteg nicht profitieren sondern stehen
heute an den Bhf-Ost-Ausgangen taglich vor den als “Treppe” oder
“Rampe” getarnten, tuckischen Steilklippen, die sie ohne Kletteraus-
ristung bewaltigen, bevor sie sich todesmutig in die Glutofenhitze

der Tannwaldstrasse vorwagen. Wie sind Verbesserungen in diesem
Bereich zu realisieren? Wieviele Personen wirden - im Vergleich zum
neuen Aaresteg- davon profitieren? Wann werden entsprechende
Massnahmen ergriffen? Kdnnten Sie bitte die Zahlen zu den betreffen-
den Passantenzahlen als Erganzung nachliefern? Danke.

zu 2) Die Platzverhaltnisse im Bahnhofbereich langs des rechten
Aareufers sind eng und der neu angedachte Platz auf der Bahnhofter-
rasse sollte Aare-abwarts moglichst grossziigig gebaut und gestaltet
werden. Umso mehr erstaunt, dass das RCO-Areal offenbar eine
Tabu-Zone ist, die weiterhin praktisch ungenutzt bleibt. Dabei miisste
doch ein Fussganger- und Veloverkehr entlang der Aare in Richtung
Winznau kiinftig unbedingt ohne “Bergpreiswertung” - d.h. ohne Auf-
und Abstieg um das RCO-Areal herum - mdglich sein! Davon wirden
nicht nur die betreffenden Bhf-Benutzerlnnen, sondern auch sehr viele
Flanierende und Velofahrende profitieren, die sich dort gerne auf-
halten und bewegen wirden und deren Anzahl weit gréRer ist, als jene
der Ruderlnnen (die aber lustigerweise mit einem Doppelvierer auf
der vor mir liegenden Broschure “Neuer Bahnhofplatz Olten” schon
auf der Titelseite abgebildet sind: Olten die Rudererstadt? Wer’s
glaubt....!.

Ware ein Ausbau moglich?

Die Lage der individuellen OV-Erschliessung (Taxi, Uber etc.) an der
Bahnhofstrasse scheint knapp bemessen und verfugt tber keinen
Witterungsschutz. Eine Erganzung bzw. Entlastung mit Drop-Off Zone
und Taxistand auf der Ostseite, bei der Hardegg-Unterfiihrung, wiirde
Abhilfe schaffen. Zudem fehlt ein Reise- / Fernbusparkplatz, welcher
zwingend erforderlich ist.

Nicht Gegenstand
dieser Vorlage.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Die Hinweise werden zur Kenntnis genommen. Der Umbau der Insellage ist
nicht Bestandteil des Projektes NBO.

Entwicklung Ostseite Bahnhof: siehe Stellungnahmen zu Antragen Nrn.138
bis 142

Die fur das Projekt NBO relevanten Kennzahlen zum Fussverkehr sind im
Grundlagenbericht Verkehr (insbesondere Kapitel 3.5 Fussverkehr) dokumen-
tiert.

Einbezug Areal Ruderclub: siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 155

Kapazitat Bahnhofparking: siehe Stellnungnahme zu Antrag Nr. 64
Kapazitat Busverkehr: siehe Stellnungnahme zu Antrag Nr. 32

Parkierung Bahnhofstrasse: siehe Stellungnahmen zu Antragen Nrn. 45, 47,
51, 60
Reise- und Fernbusse: siehe Stellungnahmen zu Antragen Nrn. 156 bis 159
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Gemeindeprasidentenkonferenz Nieder-
amt
Peter Frei, Geschaftsfiihrer

Industrie- und Handelsverein Region Olten

Angeschlossene Teilnehmer/innen:
Daniel Probst, 4600 Olten

Reto Spiegel, 4654 Lostorf

R. Nussbaum AG, 4600 Olten
Rudolf Steiner, 4601 Olten

GLP Olten-Gosgen

Busbetrieb

Der reibungslose Busbetrieb und die Bus- und
Zugverbindungen sind sehr wichtig fir die Bev-
olkerung.

Frage: Ist wahrend den Bauphasen die Fahrplan-
stabilitat fiir den Busbetrieb sichergestellt?

Parkplatze

Aktuell hat es ein paar Kurz-Parkplatze beim
Bahnhof Olten. Diese sind wichtig fuir das Ein- und
Aussteigen beim Anfahren des Bahnhofs.

Frage: Stehen wahrend der Bauphase weiterhin
Kurz-Parkplatze zur Verfiigung und wo befinden
sich diese?

Verkehrsknoten

Das Auffinden der verschiedenen Bus-Kanten

ist heute relativ schwierig, vor allem fir nicht-ort-
skundige Personen und die Durchfahren Giber den
Bahnhofplatz ein Nadeléhr — deshalb wird ja der
neue Bahnhofplatz auch neu gestaltet.

Frage: Sind wahrend er Bauzeit alternative
Verkehrsanbindungen, Kurse, Haltestellen geplant
und wenn ja, wo?

Frage: Sind gréssere Umfahrungen oder Strassen-
sperrungen geplant, die Einfluss haben auf das
Niederamt (Richtung Winznau, Starrkirch und auch
Aarburg, etc.)?

Synthesebericht Raum + Mobilitat Niederamt

Die Gemeindeprasidentenkonferenz Niederamt
hatte im Jahr 2023 mehrere Workshops durchge-
fuhrt mit Vertretern aus dem Amt fiir Verkehr und
Tiefbau, Amt fir Raumplanung Kanton Solothurn,
dem Niederamt und den Stadten Olten, Aarburg
und Aarau. Der Bericht enthalt Analysen, Zukun-
ftsbild und einen Aktionsplan. Der Synthesebericht
befindet sich hier: https://so.ch/fileadmin/internet/
bjd/bjd-arp/Projekte/pdf/Niederamt_Synthese-
bericht_230505.pdf oder im Anhang.

Frage: Sind die Erkenntnisse aus unserem Synthe-
sebericht in die Detailplanung eingeflossen?

Zusammenfassung IHVO

Wir unterstltzen Ziel und Tragweite des Projekts
(intermodale Drehscheibe, Aufwertung Aareraum,
robuste Erschliessung).

Fir die regionale Wirtschaft sind entscheidend:
abgesicherte Logistik, funktionierende Knoten/Bus-
bahnhof, konfliktarme Veloflihrung, Kurzhalte/K+R/
Taxi, wirtschaftsfreundliche Larm-/Gestaltungsre-
geln sowie phasenweises Bauen mit Schutzfen-
stern. Ausserdem muss der Transitverkehr

auch wahrend der Bauphase bertcksichtigt und
gewahrleistet werden.

Der IHVO betont ausdrticklich, dass Einschrankun-
gen des motorisierten Individualverkehrs kritisch zu
beurteilen sind. Fir Last- und Gewerbetransporte
sowie fir viele Mitarbeitende, die auf das Auto an-
gewiesen sind, muss die Erreichbarkeit des Bahn-
hofs und der Innenstadt dauerhaft gewahrleistet
bleiben.

Die eingereichten Unterlagen liefern daflr bereits
gute Grundlagen, die mit unseren Antragen rechts-
sicher und betriebstauglich prazisiert werden.

Die Gemeindeprasidentenkonferenz Niederamt stellt keinen Antrag,
hat jedoch ein paar Fragen, speziell im Zusammenhang mit dem
Verkehr. Wir haben im Jahr 2023 zusammen mit vielen offiziellen
Stellen Untersuchungen und eine Studie gemacht zum Thema Raum
+ Mobilitat Niederamt und uns interessiert insbesondere, ob deren
Erkenntnisse berticksichtigt wurden, sofern Einfluss auf den neuen
Bahnhofplatz Olten besteht.

Wir danken herzlich fir die Beantwortung unserer Fragen.

Freundliche Griisse

Peter Frei, Geschaftsflihrer Gemeindeprasidentenkonferenz Nieder-
amt (GPN)

Keine

Wird zur Kenntnis
genommen.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Fir die Verkehrsanbindung an den Bus stehen verschiedene Optionen fiir
Autofahrer zur Verfigung. Auf den kostenlosen Kiss&Ride-Parkplatzen oberir-
disch kénnen Personen zum Bus gebracht oder abgeholt werden. Fur langere
Aufenthalte stehen unterirdische Parkplatze mit direktem Zugang an Bahn
und Bus zur Verfiigung. Die Auffindbarkeit der Bushaltekanten wird durch
entsprechende Beschilderung (unterirdisch wie oberirdisch) sichergestellt und
insofern erleichtert, als sich nun alle Bushaltekanten ,in einer Reihe* entlang
der Kantonsstrasse befinden.

Zur Bauphase (Busbetrieb, Parkplatze, Verkehrknoten): siehe Stellung-
nahmen zu Antradgen Nrn. 163 bis 168.

Die Stellungnahmen zu den jeweiligen Antragen finden sich in den vorherge-
henden Kapiteln des Mitwirkungsberichts.



Nr. Mitwirkende
(Private, Organisation, Parteien)

Antrag / Bemerkung

Begriindung Entscheid

Stellungnahme

194 Region Olten Tourismus

Allgemeine Stellungnahme zum Raumplanungs-
bericht mit Bitte um Berucksichtigung; ohne Antrag.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Im Namen von Region Olten Tourismus bedanken wir uns, dass im
Rahmen der 6ffentlichen Mitwirkung von 2019 bereits zahlreiche
Anliegen verarbeitet und aufgenommen wurden. So insbesondere der
Zugang zur Aare und der Aaresteg. Die Neugestaltung des Landiwegs
wurde inzwischen sehr gut umgesetzt. Gerne nehmen wir auch im
Rahmen von dieser Mitwirkung zu ausgewahlten Punkten Stellung:
Seite 31, Zif. 3.2.1

* Publikumsanlagen: Vergabe der neuen Ladenflachen an Gewerbe,
Gastronomie, Kultur, etc. nur an professionelle und qualitativ hochwer-
tige Bewerber mit passendem Konzept. Damit soll u.a. ein Betrieb wie
das gegenwartige Railbistro “verhindert” werden. Zudem Schaffung
von grosszligiger “Welcome-Zone” mit Installierung von Bereich flr
Information zur (Historischen) Altstadt, Tourismus, Museen, Kultur und
weiteren Attraktionen inkl. ausreichender Signaletik.

Seite 33, Aaresteg

* Ein Verkehrsregime fiir den umschriebenen Mischverkehr; ohne weit-
ere Einschrankungen wie Geschwindigkeit, 0.a.: Die Funktionalitdt des
Mischverkehrs sollte aus unserer Sicht in regelmassigen Abstanden
Uberpruft werden.

Seite 34, Umgestaltung Kantonsstrasse mit Bushaltekanten

» FUr Fernverkehrs- und Reisebusse, bzw. deren Fahrgaste muss
zwingend eine gute und dauerhafte Lésung gefunden werden.

Seite 38, Passagenebene

» Wichtig und zentral, dass die vorgesehenen beiden neuen Velosta-
tionen realisiert werden (+ 560 Platze). darin sollten aber auch weitere
Services integriert, bzw. an Anbieter vergeben werden: Etwa die Ver-
mietung und den Service von Fahrradern und E-Bikes, Ladestationen
fr solche, etc.

Seiten 39 bis 41, Verbreiterung der Bahnhofterrasse, Ausbau Per-
sonenunterfiihrungen mit Passage West

 Sehr gut und ausserst wichtig / bedeutend. Der bestehende “Spring-
brunnen” ist ein belebendes Element und eigentlich auch sehr schon.
Wir wiirden es aber begriissen, wenn dieser etwas aufgewertet
werden konnte.

Seite 42, Erstellung Bahnhofparking + Seiten 56 und 57, Zif. 6.2.1
Motorisierter Individualverkehr

* Die in Abschnitt “Anforderungen” umschriebene Plafonierung ist gr-
undsatzlich zu begriissen um damit die Mobilitat mit dem 6ffentlichen
Verkehr auch mit diesem Instrument zu starken. Allerdings stellt sich
hier die Frage, ob mit dieser weitreichenden Massnahme dem aktu-
ellen Trend zur individuellen Mobilitat wirklich gentigend Rechnung
getragen wird. Es besteht die Gefahr von einem massiven Unterange-
bot der PP fiir den motorisierten Individualverkehr. Die Tabelle “Park-
ierung” auf der Seite 56 zeigt, dass neu sogar weniger Platze angebo-
ten werden sollen (z.B. P&R PW -28). Zudem stellt sich die Frage, ob
5 x Kiss&Ride sowie 4 x IV PP reichen. Wir denken nicht. Aus unserer
Sicht sollte das Bahnhofparking nochmals tGiberdacht werden; auch
wegen den zu erwartenden, stark zunehmenden Frequenzen. Diese
bedeuten zwangslaufig in der Summe mehr Verkehr. Eine Reduktion
der PP ist nicht angemessen.

Seite 43, Zif. 3.2.4 Zukunftige Verkehrsfiihrung, bzw. Seite 48, Zif.
3.3.2 (insb. Fuss- und Radverkehr)

» Das gesamte Areal muss problemlos barrierefrei zuganglich und

die Wege durfen nicht unnétig lang sein; ggf. zusatzlicher Einbau von
Liftanlagen, Rolltreppen, o.a.

Zu den einzelnen Punkten verweisen wird auf die Stellungnahmen in den
vorhergehenden Kapitel des Mitwirkungsberichts:

Publikumsanlagen: Die Vermietung der neuen Ladenflachen ist nicht Gegen-
stand des Projektes NBO, sondern erfolgt durch die SBB Immobilien zu einem
spateren Zeitpunkt. Ausserdem sorgt SBB Immobilien fiir vielfaltige, qualitativ
hochwertige Nutzungen, die zum Standortprofil passen.

Die Schaffung einer «Welcome-Zone Olten» beim Bahnhof resp. in NBO ist
aktuell nicht vorgesehen.

Aaresteg: siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 181

Reise- und Fernverkehrsbusse: siehe Stellungnahmen zu Antréagen Nrn. 156
bis 159

Passagenebene/Velostationen: Abstellplatze fiir Spezialvelos (E-Bikes, Last-
envelos etc.) sind in beiden Velostationen vorgesehen. In der Velostation Stid
ist eine Velowerkstatt mit Waschplatz fiir Velos geplant.

Springbrunnen: Dieser wird auf der Bahnhofterrasse neu integriert.
Kapazitat Bahnhofparking: siehe Stellungnahmen zu Antrégen Nrn. 64, 68
Behindertengerechter Ausbau: Die hindernisfreie Zuganglichkeit ist im gesa-
mten Perimeter gewahrleistet. Das Projekt wird laufend mit der Organisation

Procap (grosste Schweizer Selbsthilfe- und Mitgliederorganisation fur Men-
schen mit Behinderungen) besprochen und optimiert.



Nr. Mitwirkende
(Private, Organisation, Parteien)

Antrag / Bemerkung

Begriindung

Entscheid

Stellungnahme

195 Pro Natura Solothurn

Generell geht aus dem Raumplanungsbericht
hervor, dass dem Aspekt Naturwerte, Klima und
Nachhaltigkeit Rechnung getragen wird. Wir
begriissen auch, dass im Raumplanungsbericht
festgehalten ist, dass der Bahnhofplatz entsiegelt
wird, wo es verkehrstechnisch mdglich ist. Auch
die Beriicksichtigung des Schwammstadtprinzips
zur Optimierung von Flachen ist positiv. Wir hoffen,
dass diese Aspekte auch in die weitere Planung
und Umsetzung Eingang finden, auch wenn die
Details dazu im orientierenden Raumplanungs-
bericht und nicht in einem behdrdenverbindlichen
Dokument beschrieben werden.

Gerne mdchten wir hierzu einige erganzende Inputs und Antrage
eingeben:

* Die Evaluation einer Begriinung der Perrondacher (zusatzlich zu den
Busdachern) und deren Umsetzung, wiirde zusatzliche Flachen fur
einen klimatischen Ausgleich generieren.

» Weitere Griinelemente kdnnten den Bahnhofplatz aufwerten: zusat-
zliche Fassadenbegriinungen einplanen, z.B. entlang von Mauern am
Aarequai, Kletterpflanzen an Saulen, etc.

* Eine Prifung zum Pflanzen zusatzlicher Baume, wirden wir be-
grussen. Friher bestanden wesentlich mehr Baume auf dem Bahn-
hofplatz, die in den letzten Jahren wegen anderer Interessen entfernt
wurden.

* Bei der Pflanzung von neuen Badumen mdchten wir gerne folgende
Hinweise eingeben: Grundsatzlich empfehlen wir eher jingere Baume
zu pflanzen (18-25 cm Stammumfang), damit kein Pflanzschock
entsteht und der Baum kontinuierlich wachsen und sich an die neue
Umgebung anpassen kann. Wir beantragen eine wichtige Ergdnzung
zur Jungbaumpflege: Die Baume miissen in den ersten Jahren re-
gelmassig fachmannisch gegossen, gepflegt und geschnitten werden.
Dazu gibt es fir die Verantwortlichen Weiterbildungskursangebote
siehe: https://baumschnittkurs.ch. Es ist fiir den Erfolg von grésster
Bedeutung, dass ausgebildete Topfachleute zu diesen Jungbaumen
schauen, sonst kénnen Investitionen zunichte gemacht werden und
die Bdume mussen bereits nach wenigen Jahren wieder ersetzt
werden. Vergl. Beilage Artikel zur Jungbaumpflege.

* Die drei letzten Ahornbdume vor dem Bahnhof sind im Winter
wichtige Ubernachtungsplatze fiir Dutzende von Bachstelzen. Diese
Ahorne sind weiterhin zu erhalten und fachmannisch zu pflegen.

* Bei allen Begriinungen sind vorzugsweise einheimische und stan-
dortgerechte Arten anpflanzen.

* Entsiegelte Flachen als Ruderalstandorte entwickeln.

« Zudem beantragen wir die Erstellung eines Beleuchtungskonzept-
es. Dazu gibt es diverse Publikationen: Vollzugshandbuch des BAFU
«Empfehlungen zur Vermeidung von Lichtemissionen». BAFU, 2021
und das Merkblatt flir Gemeinden dazu «Begrenzung von Lichtemis-
sioneny», 2021. So kdnnen mit gezielten Massnahmen die Lichtemis-
sionen in den Himmel, wie auch an zusétzlich angebrachte kunstliche
Nisthilfen minimiert werden, ohne die Sicherheit der Bevdlkerung zu
schmalern.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Begrinung Perrondacher: siehe Stellungnahme zu Antrag Nr. 125

Grinelemente auf dem Bahnhofplatz, zusatzliche Baume: siehe Stellung-
nahmen zu Antrdgen Nrn. 48, 126, 136

Weitere Griinelemente sind beispielsweise die Fassadenbegriinung beim
Aufgang Richtung Ruderclub Olten wie auch die Umgebung des RCO, die Be-
grinung der Bushaltestellendacher oder auch die Begriinung von Zwischen-
flachen wie eine beim Aufgang des Aarestegs. Dazu werden einheimische
widerstandsfahige Arten verwendet werden.
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